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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiele
Die verschiedenen Wechsellader-Ausfihrungen:

Abbildung 1: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell.

Abbildung 2: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit HydroDrive (1. Achse hydraulisch angetrieben) und
maschineller Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (> 50 kN Nennzugkraft).
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Abbildung 3: WLF 32/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier in niedriger Ausfiihrung ohne Hilfsrahmen
(méglich durch eine spezielle Anordnung und Sonderausfiihrung der Wechselladeranlage).

Abbildung 4: WLF 32/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier mit 18 tm-Ladekran und maschineller
Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (= 50 kN Nennzugkraft).
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Abbildung 5: WLF 26/6900 auf MAN TGS 6x6-Fahrgestell (DLRG).

Abbildung 6: WLF 32/6900 auf MAN TGS 8x4H-6-Fahrgestell (2. Achse hydraulisch angetrieben, 1., 2. und 4. Achse
gelenkt), 42 tm Ladekran, Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung zur niedrigen Behdlteraufnahme in
Tiefgaragen (Polizei).
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Abbildung 7: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell (hier MEINDL-Konzept: Neues WLF auf gebrauchtem Fahrgestell
aus dem Fernverkehr).

Abbildung 8: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell.
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Abbildung 9: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Actros-Fahrgestell.

Abbildung 10: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Arocs-Fahrgestell mit HAD (1. Achse hydraulisch angetrieben).
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B: Beispiele

Abbildung 11: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, geteilter Dachwarnbalken und Kompressor der MARTIN-
HORN®-Anlage im Dachkasten.

Abbildung 12: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell mit maschineller Zugeinrichtung Typ ROTZLER TREIBMATIC TR

030 (2 50 kN Nennzugkraft). Spezielle MEINDL-Anordnung der Seil-Speichertrommel, sodass noch die Montage eines
Staukastens maéglich ist.

B-8 WLF



B: Beispiele

Abbildung 13: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, Dachwarnbalken mit MEINDL-Edelstahl-Astschutz.

Abbildung 14: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell.

WLF B-9



B: Beispiele

Abbildung 15: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestellen mit langen Fahrerhéusern in Fahrschulausstattung (3 Sitzpldtze
sind mit Pedalen ausgestattet).

Abbildung 16: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, WLF-Ausstattung passend fiir Hytrans® Fire System-Behdilter.
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B: Beispiele

Abbildung 17: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell, hier mit 23 tm Ladekran.

Abbildung 18: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell, hier mit 14 tm Ladekran.
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Abbildung 19: WLF 32/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier in niedriger Ausfiihrung ohne Hilfs-
rahmen ausgefiihrt (méglich durch eine spezielle Anordnung und Sonderausfiihrung der Wechselladeranlage).
Maschinelle Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (= 50 kN Nennzugkraft).

Abbildung 20: WLF 32/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell mit Allradantrieb, Heckansicht, hier aus Platzgriinden mit
stehendem Hydraulikéltank hinter dem Fahrerhaus.
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Detailansichten

Abbildung 21: Detail - RETTBOX® ONE AIR in Edelstahlgehduse, MEINDL-Zentralelektrik mit Anschluss fiir den AB nach
VG 96923-3 sowie 230-Volt-CEE-Steckdose zur Abrollbehdlter-Stromversorgung.

Abbildung 22: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage fest neben dem
Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-Wechsellader-Anlage).
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B: Detailansichten

Abbildung 23: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage mit Schutz, fest neben dem Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-
Wechsellader-Anlage mit zusdtzlichem Umschalter fiir Ladekran).

Abbildung 24: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage fest neben dem Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-Wechsellader-
Anlage mit den Zusatzfunktionen Achsabstiitzung, hydraulische Innenverriegelung und dem Wahlschalter fiir den Automatik-
Modus. Im Automatik-Modus muss lediglich der erste Wdhlhebel bedient werden, alle folgenden Funktionen werden der
richtigen Abfolge entsprechend automatisch angesteuert. Lediglich der Unterfahrschutz muss aufgrund gesetzlicher Vor-
schriften nach dem Aufnehmen eines Behdlters separat ausgefahren werden).
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B: Detailansichten

Abbildung 25: Detail — MEINDL-Konsolenkasten. Je nach Fahrgestell und lhren Wiinschen zur Aufnahme der Zentral-
elektrik, der Funktechnik und ggf. des Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage fiir DIN-A4-Ordner. Hier im

Bild zur Unterbringung der Zentralelektrik mit oberer entnehmbarer Ablageschale. Der Deckel wird an beliebiger Stelle
durch Friktionsscharniere gehalten.

Abbildung 26: Detail — Horizontale Griffstange mit umschaltbarer Weif3- / Griin-Beleuchtung.
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Abbildung 27: Detail — Fahrzeugfront mit integrierter elektronischer Tonfolgeanlage.

Abbildung 28: Detail — Mikrofon fiir Durchsagemdéglichkeit mit Radio-Aufschaltung.

Abbildung 29: Detail — Links: Betriebsstundenzdhler der Wechselladeranlage. Rechts: Ladehalterung fiir eine Adalit-
Handlampe, montiert in der Tiirverkleidung (nicht bei allen Fahrzeugtypen darstellbar).
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B: Detailansichten

Abbildung 30: Detail — Zusatzfunklautsprecher in die Fahrzeugdachverkleidung integriert.

Abbildung 31: Detail — 2 Stiick regelbare Zusatzfunklautsprecher in der Fahrzeugdachverkleidung eingelassen.
Daneben Revisionséffnung fiir die Funkantenne. Auf Wunsch kann bei einigen Fahrzeugtypen auf eine separate

Revisions6ffnung verzichtet werden —so kénnen vorhandene Deckenleuchten mit direkt dariiber montierten Antennen
als Revisionséffnungen verwendet werden.
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Abbildung 32: Detail — Front-Zusatzscheinwerfer auf dem Dach, hier am MEINDL-Dachkasten der MARTIN-HORN®-Anlage
angeordnet.

Abbildung 33: Detail — Front-Zusatzscheinwerfer auf dem Dach, nachtréglich in die Sonnenblende des Fahrzeugs integriert.

Abbildung 34: Detail — Links: Manévrierscheinwerfer hinten oben an der Tiir montiert (bei einigen Fahrzeugen sind an den

Spiegelsockeln Abbiegesensoren verbaut, wodurch die Montageposition an den Spiegelhalterungen nicht méglich ist). Rechts:
Manévrierscheinwerfer hinter dem Fahrerhaus unten angeordnet.
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B: Detailansichten

Abbildung 35: Detail — Helmhalter, Adalit-Ladeschalen und Ladeschalen fiir HRT.

Abbildung 36: Detail — Helmhalterungen in Form von universellen Ablageschalen.
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Abbildung 37: Detail — Ablage hinter den Sitzen mit Halterungen fiir Euroboxen.

Abbildung 38: Detail — Anordnung Ladesockel fiir Euro-Blitz, hier im Fahrerhaus mit 4-Personen-Sitzanlage.
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B: Detailansichten

Abbildung 39: Detail — Edelstahl-Staukasten mit Klappe, untergreifende stabile Befestigung (Tragfdhigkeit 250 kg).

Abbildung 40: Detail — Oben: Warnleuchten an der Klappe und LED-
Innenbeleuchtung automatisch beim Offnen der Klappe geschaltet.
Rechts: Lagerung der Euroboxen in Aluminium-Schienen.
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B: Detailansichten

Abbildung 41: Detail — MEINDL-Flaggenhalterung aus Edelstahl.

Abbildung 42: Detail — Verzinkte MEINDL-Schraub-Anbauhalterung (hier fiir Feuerldoscher). Ermdglicht flexible
Positionierung.
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Abbildung 43: Detail — WLF-Anschluss passend fiir Hytrans® Fire System-Behdilter, hier Anordnung in Kombination mit
einem Auftritt-Podest. Daneben RETTBOX® ONE AIR sowie Stromversorgung fiir den AB nach VG 96923-3, DIN 14505
im MEINDL-Edelstahlgehduse.

Abbildung 44: Detail — Abgasfiihrung in Edelstahlausfiihrung auf der linken Fahrzeugseite in Richtung Hinterrad
verlegt. Ausfiihrung fiir den Anschluss an eine Abgas-Absauganlage (diese Lésung ist nicht bei allen Fahrzeugtypen
verfiigbar).
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B: Detailansichten

Abbildung 45: Detail — Edelstahlhalterung fiir die Aufnahme von Heckblitzern und MEINDL-Edelstahl-3D-
Heckleuchtenschutz.

Abbildung 46: Detail — Heckansicht: Heckblitzer Hédnsch Sputnik SL und Heckwarnanlage, integriert in MEINDL-

Edelstahl-Halterungen. Heckunterfahrschutz mit gelb-rot schraffierter Heckmarkierung, Aufnahmen fiir Abschlepp-
stange.
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B: Detailansichten

Abbildung 47: Detail — WLF Standard-Bedienteil fiir MEINDL CAN-BUS-System in der Armaturentafel integriert.

Abbildung 48: Detail — Verschiedene Bedienteile in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen auf dem Armaturen-
brett aufgesetzt montiert.
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WLF - Systembeschreibung

Grundsatzliches und Geschichte:
Der Abrollkipper-LKW-Aufbau als Basis fiir ein WLF findet seit den spaten 1970er Jahren
Verbreitung. Der erste Abrollkipper der Fa. MEILLER wurde ab 1972 ausgeliefert.

Das Prinzip besteht darin, eine Ladebriicke mittels eines Aufnahmehakens und hinterer
Ablaufrollen am Aufbau auf den LKW auf- und abzurollen. Der Aufnahmehaken hat dabei
eine mittlere und eine hintere Lagerstelle. Am Abrollkipper sind Hydraulikpressen fiir eine
Schwenkbewegung (Schwenkzylinder) und eine Hydraulikpresse fiir die Verschiebung des
Behalters (Schubzylinder) auf dem Kipper verbaut.

Die Grundidee bestand darin, dass mit dem Aufnahmehaken ein Behalter aufgezogen
werden kann. Fuhr man nun den Behalter auf dem LKW nach vorne, dann ,verriegelte” der
Behalter in Verriegelungsdornen am Abrollkipper. Betatigte man nun die Schwenkzylinder,
dann rollte der Behalter nicht ab, sondern kippte, da sich der Aufnahmehaken nun nicht
um die mittlere Lagerstelle bewegte, sondern um die hintere. -> Das Prinzip des
Abrollkippers!

Die Verschiebung des Behalters auf der Wechselladereinrichtung kann durch einen
schiebbaren Hakenausleger (Teleskopausleger), einen knickbaren Hakenausleger oder
durch einen kombinierten Schiebeknickhaken erfolgen. Der Teleskopausleger ist am
meisten verbreitet, da dieser eine einfache Bedienung und technische Vorteile bietet. Der
Knickhaken (nachfolgend in der Grafik dargestellt) ist aufgrund des wesentlichen
Nachteiles, der groReren erforderlichen Hohe beim Auf- / Abrollen eines Behalters, nur
noch wenig verbreitet. Der kombinierte Schiebeknickausleger ist nach Norm nicht
erforderlich, dieser hat ein groRReres Eigengewicht, wesentlich mehr bewegte Teile (!) und
ist aufwandiger in der Handhabung. Der Vorteil ist, dass man auch sehr kurze Behalter
(auBerhalb der DIN 14505) aufziehen und geringere Aufziehwinkel bzw. geringere
Gesamthohen beim Auf- / Abrollen von Behaltern darstellen kann (z.B. Tiefgarage).

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung an der Hinterachse sollte diese sich automatisch beim
Einlegen des Nebenantriebes absenken, um die Standsicherheit seitlich sowie bei
Fahrzeugen mit mehr als 2 Achsen auch nach hinten zu verbessern.

Die hochste Last beim Aufrollen eines Behalters tritt in dem Moment auf, in dem gerade
die _hinteren Rollen des Behdlters vom Boden abheben. Hier befindet sich der
Behalterschwerpunkt direkt Gber den hinteren Ablaufrollen der Wechsellader-Anlage.
Durch das Absenken der Luftfederung wirkt als Gegenhebel nun nicht ein Punkt zwischen
den Hinterachsen, sondern die letzte Achse. Von hier ist der Abstand zu den Ablaufrollen
der Wechsellader-Anlage gering und der Schwerpunktabstand des LKW grol3 — ideal fir
eine grofRe Standsicherheit und moglichst geringe Rahmenbelastungen beim Aufnehmen
eines Behadlters. Bei Fahrzeugen mit Stahl- anstatt Luftfederung und mehr als einer
Hinterachse, wie dieses z.B. bei dem Allrad-WLF 26/6900 vorkommt, ist eine hydraulische
Achsabstitzung erforderlich. Hier stiitzen sich Hydraulikzylinder beim Auf- / Abrollen eines
Behalters direkt auf der hintersten Achse ab.
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Beachte: Die Achslast beim Auf- und Abrollen eines Behalters kann ein Vielfaches der im
StraBenbetrieb zuladssigen Achslast erreichen! Dies ist technisch auch in Hinsicht auf die
Bereifung unbedenklich, da hier entgegen den Belastungen bei StraBenfahrt keine bzw. nur
geringe dynamische Belastungen auftreten.

Empfehlenswert ist aus diesem Grund eine moglichst breite Bereifung an der letzten Achse,
um eine moglichst groRe Aufstandsfliche am Boden zu erreichen. Dies gilt besonders,
wenn Behalter auf nicht befestigten Flachen auf- oder abgerollt bzw. gekippt werden.

Das Hakensystem muss nach DIN EN 1846-3 zum Auf- und Abladen des 1,1-Fachen (friher
war nach DIN 14505 ein auf die Nutzlast bezogener Faktor von 1,3 gefordert) der maximal
zuldssigen Masse des Abrollbehalters geeignet sein.

Hierdurch wird sichergestellt, dass ein Behdlter auch in Extremsituationen sicher
aufgenommen werden kann. Aus diesem Grund werden in der Regel Wechsellader-Anlage
mit einer Hubleistung von ca. 14 t (WLF 18/5900) sowie von ca. 21 t (WLF 26/6900)
eingesetzt.

Normung

In der DIN 30722 sind die Behadlterausfiihrungen beschrieben. Im Bereich Feuerwehr sind
daraus in die DIN 14505 lediglich 2 verschiedene Behdlterlangen ibernommen: 5.900- und
6.900-mm-Behalter.

In der Norm der Behalter sind die Ausfiihrung des Unterrahmens, die AnschlussmaRe sowie
die verschiedenen Behalterlangen definiert.

Behilter auf- und abrollen

Der Behalter wird zuriickgefahren (hier als Knickhaken dargestellt), dadurch entriegelt die
Container-Verriegelung und die Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Rahmen —
der Aufnahmehaken schwenkt um die mittlere Lagerung.

Abbildung 49: Auf- / Abrollen eines Behdilters.
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Behalter kippen

Der Behalter wird auf das Fahrzeug aufgerollt und ganz nach vorne gefahren, dadurch fahrt
der Behilter in die Verriegelungsdorne, zusatzlich verriegelt der vordere Kipprahmen mit
dem hinteren. Der Aufnahmehaken kann nun um die hintere Lagerung schwenken. P.S.: Bis
in die 1990er Jahre hinein war es (blich, dass die Verriegelung zwischen vorderem und
hinterem Rahmen lediglich durch die Verriegelungsdorne erfolgte. Der Abrollkipper war
ohne den Behalter nicht in Kippstellung zu bewegen! Heute ist eine zusatzliche
mechanische Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Kipprahmen Gblich.

Abbildung 50: Kippen eines Behdlters.

Fahrstellung

Der Behilter wird auf dem Grundrahmen aufgesetzt und ganz nach vorne gefahren. Der
Behalter ist dabei durch den vorderen Aufnahmehaken sowie die seitlichen Anschlage und
die Verriegelungsdorne gesichert.

Behalterlangen

Die Grundidee ist, dass das Verriegelungsmal} (Anordnung des Verriegelungsfensters im
Unterrahmen, in welches die Verriegelungsdorne greifen) immer in Relation zur
Behalterlange steht. Dadurch kénnen verschieden lange Behalter aufgenommen werden
und der Schwerpunkt des Behdlters ist immer an derselben Stelle. Das heillt durch
unterschiedliche Behilterldngen wird keine Uber- oder Unterschreitung der Achslasten
(Lenkbarkeit) hervorgerufen. Nimmt man kiirzere Behalter als die maximal auf einem
Abrollkipper zu fahrenden Behalter auf, dann fahren diese nicht ganz nach vorne, da vorher
das Verriegelungsfenster des Behalters in den Verriegelungsdorn fahrt. Man kann sich
dieses so vorstellen, dass ein 5.900-mm-Behdlter gegenliber einem 6.900-mm-Behalter
nicht einfach hinten 1.000 mm kirzer ist, sondern vorne und hinten jeweils nur 500 mm.
Dadurch wird die Schwerpunktlage der Ladung nicht durch die Behalterlange beeinflusst.

Wichtig: Einen 5.900-mm-Behalter kann man auf einem WLF 26/6900 aufnehmen und
fahren. Einen 6.900-mm-Behélter kann man jedoch auf einem WLF 18/5900 oder 26/5900
nicht fahren! Der Behalteriberhang ware groRer als zuldssig, die Lenkbarkeit unter
Umstanden nicht gegeben, da die Vorderachse einen zu geringen Lastanteil tragen wiirde.
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Die Hauptgefahr wiirde aber davon ausgehen, dass der Behalter nicht (iber die hinteren
Verriegelungsdorne mit dem Fahrzeug verriegelt wdre. Der Behdlter wiirde nur im
vorderen Aufnahmehaken hangen und ansonsten nur lose auf dem Fahrzeug aufliegen.
Immer wieder gibt es Unfallberichte, nach denen sich ,,aus unerklarlichen Griinden” der
Behalter vom Fahrzeug loste ...

Feuerwehr vs. DIN 30722

Im Bereich Feuerwehr sind wie oben geschrieben die Behalterlangen 5.900 und 6.900 mm
genormt. Die kurzen 5.900-mm-Behdlter waren urspringlich fir 2-Achs-WLF und die
langen 6.900-mm-Behadlter flr 3-Achs-Fahrzeuge gedacht. Es ergibt sich z.B. die
BehalterauRenlange von 6.900 mm durch:

Stirnwand bis Mitte vorderer Aufnahmehaken: 280 mm (nach Norm)
Lichte Behalterlange: 6.500 mm
Mal Behaltertiren: 120 mm (nach Norm)
Behalterlange aulen: 6.900 mm

®» |Im Anhang finden Sie hierzu eine zeichnerische Zusammenfassung der Norm!

Obige Rechnung erklart auch ein hadufiges Missverstandnis: Im Feuerwehrbereich wird
haufig vom ,,7-m-Behalter” gesprochen — gemeint ist hier der Behalter mit einer duReren
Gesamtlange von 6.900 mm! Jeder andere, vom Bauunternehmer Uber Entsorger,
Kommunen bis zum Abroll-Behélterhersteller selbst, spricht hierbei vom 6,5-m-Behélter
(nach dem lichten InnenmaR).

Merke: Einen ,richtigen” 7-m-Behalter (also 7.000 mm Innenldnge) kann man mit einem
WLF 26/6900 nicht fahren, da dieser zu lang ist und nicht verriegelt (siehe oben)!

Fahrzeuglange

Mittellanges Fahrerhaus vs. langes Fahrerhaus: Ein Fahrzeug mit langem Fahrerhaus ist in
der Gesamtlange nur unwesentlich langer als ein Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus!
Beim Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus ldsst sich die Wechsellader-Anlage aufgrund
des erforderlichen Abstandes zu Fahrzeugteilen wie Motor und Getriebe, aber auch wegen
des hinteren erforderlichen Rahmeniiberhanges nicht wesentlich weiter vorne aufbauen.
Der Unterschied in der Gesamtlange betragt fahrzeugabhangig nur ca. 50 bis 200 mm. Ein
langes Fahrerhaus bietet neben dem besseren Raumgefiihl auch mehr und bessere
Moglichkeiten zur Installation der Technik (Funk, Energiemanagement, Kompressor fiir die
Sondersignalanlage)!

Hohe der zu fahrenden Behilter

Gewilinschte Fahrzeuggesamthohe (max. zuldssig 4.000 mm) abziglich hochste
Auflagestelle der Wechsellader-Anlage, gemessen von der Fahrbahn aus. Meist ist dies die
Oberkante Ablaufrolle der Wechsellader-Anlage (Rollenhdhe!).

Vorgabe hierzu aus der DIN: Behélterauflagenhéhe max. 1.400 mm bei StraBenfahrgestell,
1.500 mm bei Allradfahrgestell. Heute (ibliche Hohe bei Straenfahrgestellen ca. 1.250 mm.
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WLF auf Basis gebrauchter Fahrgestelle

Wir bieten lhnen als Alternative zu einem Neufahrzeug auch Komplettfahrzeuge auf Basis
gebrauchter Fahrgestelle an. Dabei handelt es sich meist um junge Fahrgestelle aus dem
Fernverkehr. Hervorheben mochten wir, dass es in der Regel nicht empfehlenswert ist, ein
gebrauchtes Abrollkipperfahrzeug aus der Bau- oder Entsorgungsbranche zum WLF um-
zurlisten (Verschleil, Normerfillung, Sicherheitsausstattung usw.). Unser Ansatz ist ein
anderer:

Konzeptbeschreibung: Neues WLF — Aufbau auf Basis eines gebrauchten LKW-
Fahrgestelles aus dem Fernverkehr

Wir bauen fiir Feuerwehren nicht nur auf neuen Fahrgestellen auf, sondern oftmals
fertigen wir auch neue Aufbauten auf Basis gebrauchter LKW-Fahrgestelle. Hintergrund ist,
dass bei Feuerwehr-WLF Jahresfahrleistungen von nur wenigen Tausend Kilometer blich
sind (in der Regel ca. 5.000 km). Heutige LKW erreichen im Fernverkehr Laufleistungen bis
zu ca. 1.000.000 - 1.300.000 km.

Es ist also fiir eine Feuerwehr sinnvoll, auf einem gebrauchten Fahrzeug einen neuen
Feuerwehr-Aufbau aufzubauen und dadurch ca. 40 — 50.000 EUR zu sparen. (In der Regel
werden Fahrgestelle verbaut, die Laufleistungen von ca. 300 — 500 Tkm aufweisen, dabei
aber aus dem reinen Fernverkehr stammen und ca. 3 — 5 Jahre alt sind).

Das gebrauchte Fahrgestell unter dem Aufbau wird dazu detailliert aufgearbeitet und
komplett lackiert. Neben einem umfangreichen Service werden lhnen unsere Fahrzeuge
z.B. mit Bremsbelagsstirken von > 80 % und Neubereifung auf Winterreifen
(Markenfabrikat) Gbergeben. Ein solches Fahrzeug ist optisch und technisch kaum von
einem Neufahrzeug zu unterscheiden, zumal der Aufbau und die feuerwehrtechnische
Ausstattung neu sind. Als Basis wird ein Fahrgestell aus dem Fernverkehr gewahlt, welches
DIN-Wechselbriicken (BDF) gefahren hat. Es muss dazu lediglich ein Nebenantrieb
nachgeriistet werden. Diese Fahrzeuge wurden meist deutlich schonender eingesetzt als
gebrauchte Abrollkipperfahrzeugen und sind nicht mit diesen zu vergleichen.

Sie konnen einen Fahrzeugzustand erwarten, der sich am Zustand eines Neufahrzeuges
orientiert.

Die Fahrzeuge sind mit einem langen Fahrerhaus ausgestattet, dennoch ist das Fahrzeug
insgesamt nur unwesentlich langer, da bei Fahrzeugen mit langem Fahrerhaus der
Abrollkipper direkt hinter dem Fahrerhaus montiert werden kann. Bei Fahrzeugen mit
mittellangem Fahrerhaus ist ein Abstand zu den Aggregaten Motor / Getriebe einzuhalten.

Ein WLF auf Basis eines gebrauchten Fahrgestelles aus dem Fernverkehr kann analog
einem neuen Fahrzeug in einem Los ausgeschrieben und beschafft werden — wir haben
einen entsprechenden Vorlauf an Fahrzeugen und die Erfahrung, sodass wir Ihnen jederzeit
ein Fahrzeug zum Festpreis im Rahmen einer Ausschreibung anbieten kénnen.

WLF-Vorfiihrwagen
Wir legen regelmalig VorfUhr-WLF auf, die wir [hnen zu attraktiven Preisen anbieten kénnen,
in der Regel haben diese Fahrzeuge einen maximalen Kilometerstand von 4 Tkm.
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Auftragsabwicklung

Ilhr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jedes unserer Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden |hre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik flir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall:

1. Baubesprechung
Bei diesem Termin klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und besprechen
die Aufbauzeichnungen sowie die Technik lhres Fahrzeuges.

2. Baubesprechung
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Baubesprechung am Fahrzeug

Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden am Fahrzeug letzte Details sowie die
Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung besprochen. Auch kdnnen hier
Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik der elektrischen Anlage festgelegt werden.

Rohbauabnahme

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Bau-
besprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

®» Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll.

®» Sollten Sie Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen,
setzen wir diese bei ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwan-
digere Optionen verursachen Mehrpreise.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung der gesamten
feuerwehrtechnischen Ausstattung ist das
MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination mit
unserem Standard-Bedienteil. Samtliche
Komponenten sind in hochwertigem Industrie-
standard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen
zusammen die Tastenbelegung, aber auch die
Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete  Arbeitsscheinwerfer  auto-
matisch deaktiviert werden kénnen, sobald eine
bestimmte Geschwindigkeit erreicht wird. Das
Programm hierzu ist wie die kompletten
elektrischen Schaltpldne von uns entwickelt
und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kbnnen auch

Abbildung 51: Funktionsdarstellung MEINDL-Bedienteil.

im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche beriicksichtigt werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei geanderten Anforderungen, die Schaltlogik
entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Zentralelektrik separat zur Fahrzeugelektrik

Die Zentralelektrik ist
unabhangig von der Fahr—
zeugelektrik ausgefiuhrt und
nur an den vorgesehenen
Schnittstellen des LKW-Her-
stellers mit der Fahrgestell-
Elektrik verbunden. Alle feuer-
wehrelektrischen Ausristun-
gen werden direkt bis in die
Zentralelektrik verkabelt. Das

. . .. Abbildung 52: Zentralelektrik — Standard: Anordnung seitlich am Fahrgestell-
Bedienteil in CAN-Bus-Technik rahmen, montiert in einer Edelstahlhalterung, kombiniert mit der Strom-
ist ebenfalls direkt an der Vversorgung fiirden ABnach VG 96923-3, DIN 14505. Die Halterung ist modular

Zentralelektrik angeschlossen.

aufgebaut und kann eine Vielzahl weiterer Steckdosentypen aufnehmen.

Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehilters

12-polige Steckdose zur Versorgung des Abrollbehdlters aus dem Fahrzeugbordnetz des
Wechselladers. Die gekuppelte Steckverbindung wird durch eine akustische Anzeige beim
Einlegen des Nebenantriebes angezeigt. Uber diese Schnittstelle werden ggf. am
Abrollbehalter verbaute Fahrtrichtungsanzeiger, Schluss- und Begrenzungsleuchten,
Bremsleuchten sowie Kennleuchten angesteuert. Weiterhin ist eine Tirschliefkontrolle
vorgesehen sowie eine Steuerleitung fiir das Hauptrelais des Abrollbehélters verbaut.
Alternative Steckverbindungen (mindestens 12-polig), z.B. als AbreiBkupplung ausgefiihrt,

sind zul3ssig.
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Beachte: Eine Ladeleitung, z.B. fir im Abrollbehélter verbaute Batterien, ist nach DIN nicht
vorgesehen!

Abbildung 53: Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehdilters, Belegung nach VG 96923-3, DIN 14505.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung
offen fir die Adaption von Bedienteilen
verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem
Bereich offen fiir Sonderwiinsche. Die
Bedienteile kdnnen wahlweise im Arma-
turenbrett integriert oder in separaten

MEINDL-Gehdusen auf dem Armaturenbrett Abbildung 54: Standard-Bedienteil WLF  (hier im
a ufgesetzt werden. Armaturenbrett integriert montiert).

Als Gehduse fir die separate Anordnung von Bedienteilen sind verschiedene
fahrzeugspezifische Losungen darstellbar. Sonderwiinsche kdnnen hierbei realisiert
werden, denn alle MEINDL-Geh&use bestehen aus 3D-Kunststoff-Druckteilen, die von uns
selbst konstruiert und gezeichnet werden.

Abbildung 55: Options-Bedienteil WLF (hier im Armaturenbrett integriert montiert).

Alle verwendeten Bedienteile sind mit Hintergrundbeleuchtung bei Einschalten des
Fahrlichtes und mit Kontrollfunktion, die den Ausfall eines Leuchtkorpers anzeigt,
ausgestattet. Je nach Bedienteil konnen Riickmeldungen dabei farbig signalisiert werden
(z.B. rot bei aktivierter TurschlieRkontrolle) oder in Klarschrift auf einem Display.
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Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (optional)
Je nach Fahrgestell zur Aufnahme der Zentralelektrik, der Funktechnik und ggf. des
Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage.

Stabile Ausfliihrung aus Aluminium (natur oder schwarz pulverbeschichtet), Oberdeckel
optional mit Kunstleder, schwarz mit MEINDL-Logo, bezogen und gepolstert. Der Deckel
wird an beliebiger Stelle durch Friktionsscharniere gehalten und kann nach hinten
aufgeklappt werden. Der Raum darunter kann als Stauraum genutzt werden. Die
Zentralelektrik befindet sich ggf. unterhalb der entnehmbaren Stauraumwanne. Die
Zentralelektrik ist so verkabelt, dass diese nach L6sen von Halteschrauben direkt zuganglich
und entnehmbar ist. Bei Ausfiihrung mit im Konsolenkasten angeordnetem Ladegerat ist
abhangig von der Bestlickung ein temperaturgesteuerter Lifter Serie. Auflen am
Konsolenkasten kénnen z.B. Ladehalterungen montiert werden.

Abbildung 56: Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (hier Alu natur), Oberdeckel in Kunstleder bezogen und gepolstert.

Konsolenkasten zweifach klappbar
Konsolenkasten mit doppeltem Klapp-
mechanismus. Dabei ist der mogliche
Stauraum grofRer und separat ausgefuhrt.
Einfacherer Zugang zu den Technikein-
bauten.

Konsolenkasten als Staufach

Sofern im Fahrerhaus bereits Bauraum fir
die Technikeinbauten verfligbar ist, kann
der Konsolenkasten auf Wunsch auch als
reiner Stauraum geliefert werden.

Passend auch fur DIN-A4-Ordner. Abbildung 57: Konsolenkasten zweifach klappbar.
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Warnanlage

Standard

Der Standard-Lieferumfang
umfasst runde Kennleuchten
in LED-Technik. Die Martin-
Horn-Anlage befindet sich
inklusive Kompressor in einem
Dachkasten.

Abbildung 58: RKL rund, Hidnsch NOVA LED, hier mit optionalem Astschutz.

Warnbalken, geteilt (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Geteilte Warnbal-
ken (z.B. 2 x 400 mm) in fla-
cher Bauform mit vorderem
Zusatzblitz.

Abbildung 59: Geteilter Warnbalken, Hénsch DBS 850 LED mit Zusatz-Blitzern.

Warnbalken, einteilig (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Formschoéne, mo-
derne Ausfihrung. Je nach
Ausfihrung konnen im Dach-
balken z.B. eine Kompressor-
anlage, eine Tonfolgeanlage,
Powerblitze oder ein LED-
Display integriert werden.

Astschutz RKL (optional)
Abhangig von der gewadhlten
Bauform der Kennleuchte sind
verschiedene Astschutzbuiigel
verfligbar. Astschutzbigel
sind sowohl als SchweiRteile
als auch in reparaturfreund-
licher geschraubter Bauweise
(Foto) lieferbar.

Abbildung 60: Warnbalken Hénsch DBS 5000 LED in besonders niedriger
Bauhdhe.

Abbildung 61: Astschutz, Edelstahl (Schraubversion) fiir Hinsch DBS 850 LED.
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Frontblitzer (optional)

In die Fahrzeugfront inte-
grierte Frontblitzer in LED-
Ausfiihrung.

Je nach Fahrzeugtyp sind
unterschiedliche Einbau-
positionen moglich. Geschiitz-
te Verlegung der Verkabelung
in Leerrohren.

Zusatz-Frontblitzer (optional)
Einsatz der Anlage mit 6 Stlick
Leuchtkoérpern oder noch
kombiniert mit Frontblitzern,
also z.B. 2 x 2 dullere Leucht-
kdrper zusammen mit
mittleren Frontblitzern. Fahr-
zeugspezifische Anordnung.

Abbildung 62: Frontblitzer Hidnsch Sputnik SL.

Abbildung 63: Zusatz-Blitzer Hidnsch Sputnik mini HTB.

Heckblitzer (optional)

Im Fahrzeugheck integrierte
Heckblitzer in LED-Ausfih-
rung. Befestigung in ausstat-
tungsspezifischen =~ MEINDL-
Edelstahlhalterungen.

Die Heckblitzer sind so an op-
timaler Stelle — geschiitzt und
in Position und Anordnung
nach Vorgabe — montiert.

Abbildung 64: Heckblitzer Hdnsch Sputnik SL (hier je einmal gelb und blau).

Heck-RKL (optional)
Heck-Rundumkennleuchte in LED-Ausfih-
rung. Befestigung auf Edelstahlhalterungen
oder wie hier auf dem MEINDL-Edelstahl-
Rackleuchtenschutz  oder  3D-Edelstahl-
Heckkonsole (hier sind dann die Riickleuch-
ten und das Kennzeichen integriert).

Optional ist anstatt der Heck-Rundum-
kennleuchte auch die Montage von Heck-
und Seitenblitzern, z.B. Hansch Integro
Universal LED-Modul, moglich.

Abbildung 65: Heck-Rundumkennleuchte auf MEINDL-
Edelstahlhalterung.
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MARTIN-HORN®-Anlage
Original MARTIN-HORN®, 4-fl6tige Ausfiihrung mit Schneeschutzkappen. Akustische Signal-

anlage, die ein- oder mehrtonige Signale erklingen lasst. Das echte MARTIN-HORN® erkennt
man an den durchdringenden, trompetenartigen Ténen.

Standard

Montageposition , klassisch” im Kasten auf dem Fahrzeugdach. Gute Zuganglichkeit und
Gerauschdammung.

Abbildung 66: MARTIN-HORN® 2298 GM-Anlage auf dem Fahrzeugdach montiert. Kompressor im MEINDL-
Dachkasten integriert.

Astschutz (optional)

Fir die MARTIN-HORN®-Anlage sind verschiedene MEINDL-Astschutzbiigel verfiigbar.

StoRstangenmontage (optional)

Je nach Fahrzeugtyp ist wahlweise eine Montage der MARTIN-HORN®-Anlage in der
StoRstange verfligbar. Der Kompressor wird in diesem Fall (im Sinne von kurzen
Druckluftleitungslangen) abgesetzt, in einem Schutzgehduse in Ndhe der Schallbecher
montiert. Diese Losung ist wegen der aktuellen Fahrerassistenzsysteme nur noch bei
wenigen LKW-Fahrgestelltypen darstellbar.

Abbildung 67: MARTIN-HORN®-Schallbecher in der Frontstof$stange integriert. Unterschiedliche Anordnungen je nach
Fahrzeugtyp.

Die Einbauposition ist dabei abhangig vom Fahrzeugtyp, so ist z.B. zu bericksichtigen,
dass die Kuhlluftfihrung des Motors nicht gestort wird.
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Energieeinspeisung
Zur Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges in der Fahrzeughalle sind u.a.
nachstehende optionale Ausstattungen verfiigbar.

RETTBOX® ONE AIR

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

Abbildung 68: Beispiele verschiedener fahrzeugspezifischer MEINDL-Halterungen.

PowAirBox

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerit
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

LudoPlug & KUSSMAUL™

Alternative 230-Volt- (LudoPlug) und Drucklufteinspeisung (KUSSMAUL™) mit
automatischer Trennung beim Startvorgang. Diese Einrichtungen verwenden Standard-
Strom- und Luftstecker. Mechanisch geschiitzte Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse I1).

DEFA MiniPlug 230 Volt

Stromeinspeisung DEFA MiniPlug 230 Volt. Im Fahrzeug

integriertes Ladegerdat mit intelligenter Ladeleistungs-

steuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse ll).

Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf

eine Fl-Anlage verzichtet werden. SerienmaRige Anzeige

»Batteriestatus” in Verbindung mit Fahrzeugausstattung ,,uiqung 69 mENDL-Konsole mit
230-Volt-Energieeinspeisung. DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

NATO-Steckdose

Starthilfe-Steckdose in der Nahe des Batteriekastens positioniert. Optional mit verschie-
denen Anschluss- und Uberbriickungskabeln, z.B. NATO-NATO-Stecker oder NATO-
Krokodil-Anschlussklemmen. Langen jeweils 5 m.
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Onboard-Druckluftkompressor

Kompressor zur Drucklufterhaltung, fest im Fahrzeug montiert. VIAIR 450 CIG 24 V. Immer
dann, wenn aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine Druckluft von auRen eingespeist
werden kann (der Einsatz ist nur in geschlossenen, trockenen Rdumen zulassig)!

Stromeinspeisung 24 Volt

Stromeinspeisung 24-Volt-Ladestrom mit Feuerwehr-
Normstecker nach DIN 14690, der Strom wird von einer
stationaren Ladeanlage (nicht Teil der Lieferung) gewandelt
und direkt in das Bordnetz eingeleitet. Alternative Stecker
oder Stecksysteme (z.B. MagCode®). Anordnung im Einstieg
oder auf einer Tragerplatte links im Bereich hinter dem
Fahrerhaus verbaut.

Drucklufteinspeisung

Drucklufteinspeisung in einfacher Ausfiihrung. Druckluft-
anschluss-Stecker NW 7,2 vorne links im Einstieg,
Ausfihrung mit Rickschlagventil analog den Aufbau-
richtlinien des LKW-Herstellers.

Abbildung 70: Energieeinspeisung 24 V
und Druckluft (einfache Ausfiihrung).
230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-

Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann ben6étigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung im Fahrzeug nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist.

230 Volt im Fahrerhaus
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 2 Stiick im Fahrerhaus
montierten 230-Volt-Schuko-Steckdosen. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

230-Volt-Einspeisung fiir den Abrollbehdlter vom Fahrzeug aus
230-Volt-Weiterleitung  fur  die Behalterstrom-
versorgung, beinhaltet 230-Volt-Steckdose hinter dem
Fahrerhaus. Alternative Stecker oder Stecksysteme (z.B.

CEE, DEFA, RETTBOX® ONE oder Marechal mit
Abreillkupplung).

Halleneinspeisekabel RETTBOX® ONE AIR
Anschlusskabel zur Montage in der Fahrzeughalle fiir Anschluss eines Fahrzeuges mit
RETTBOX® ONE AIR Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 4, 8, 12 m.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug

Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?) zur Montage in der Fahrzeughalle fur
Anschluss eines Fahrzeuges mit DEFA-Einspeisestecker, erhiltlich in den Langen 5, 10,
15 m.

WLF B-39



B: Funktechnik

Funktechnik

Funkvorbereitung mit Spannungswandler fiir 24-Volt-Anlage.
Separate Absicherung, Antennenkabel, Funkantenne mit
Revisionsoffnung im Dach. Montage eines anzuliefernden
Funkgerates und Abgleich der Antennenanlage mit Mess-
protokoll. Ggf. Montage von beigestellten Ladehalterungen fiir
zusatzliche Handfunkgerate (aktiv oder passiv).

Die Standard-Montageposition der Funkanlage ist im MEINDL-
Konsolenkasten oder bei Fahrzeugen mit Stauraum-Klappen
hinter den Tlren in den dahinterliegenden Staurdumen.

Wir sind Sepura-zertifiziert.

Der Einbau erfolgt entsprechend der giiltigen Vorschriften und
Normen.

Funkgerat im Fahrzeug verbaut

Montage und Anschluss eines digitalen / analogen
Funkgerates ggf. inklusive eines externen Kartenlesers
fir die BSI-Sicherheitskarte. Funkhauptschalter uber
MEINDL CAN-Bus-Steuerung. Die Anordnung der
Bedienelemente und weiterer Komponenten erfolgt
nach Abstimmung in einer Baubesprechung am
Fahrzeug.

Handbedienteil mit fahrzeugspezifischer MEINDL-
Halterung

GroRRen Wert legen wir auf eine ergonomische
Anordnung des / der Handbedienteile gemaR Ihren
Anforderungen. Um hier perfekte Losungen zu bieten,
haben wir viele eigenentwickelte, fahrzeugspezifische
3D-Kunststoff-Formteile bzw. Edelstahlkonsolen im
Programm. Fiir Sonderlésungen konstruieren wir lhnen
die passende Halterung.

Zusatzausstattungen

Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz-
und Sonderausstattungen wie: passive / aktive
Ladeschalen fiir HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Frei-
sprecheinrichtungen u.v.m.

Abbildung 71: Sepura-Zertifikat.

Abbildung 72: Montagebeispiel Funk.

Abbildung 73: Montagebeispiel
spezifische Halterung.

Abbildung 74: Funkzusatzlautsprecher
im MEINDL-Montagerahmen.
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Standardausstattung und Optionen

Nachfolgend sind wichtige Standardausstattungen und haufig gewahlte Optionen aufgefihrt.
Selbstverstandlich sind dariber hinaus weitere Sonderausstattungen lieferbar.

Sicherheitsausstattung an der WLF-Anlage nach DIN 14505 - Standard:

Eine Sicherheitsschaltung verhindert, dass man beim Aufziehen eines Abrollbehélters auf
das Fahrzeug den Behélterausschub nach vorne ganz oder teilweise betéatigt und dann den
Behdlter auf dem Fahrzeug absetzen kann. Durch diese Fehlbedienung wirden die
Verriegelungsfenster des Behdlters auf oder vor den Verriegelungsdornen des Abroll-
kippers aufkommen. Aus dieser Position kdnnte der Abrollbehalter ohne technische Hilfs-
mittel nicht mehr befreit werden.

Steuerung der Wechsellader-Anlage

Standard
Das Bedienteil der Wechsellader-Anlage wird standardmaRig fest links neben dem
Fahrersitz montiert. Dadurch ist eine optimale Bedienung gegeben. Unsere Empfehlung!

Optional

Funkfernsteuerung. Die Ausfiihrung der Steuerung als Funk-Fernbedienung ist nach
aktueller DIN 14505 nicht zuldssig. Die Betriebssicherheit einer festen Bedienung ist
hoher! Denn verlegt man die Fernbedienung oder ist z.B. der Akku der Fernbedienung
leer, dann konnte der Abrollkipper nicht normal bedient werden. Bediensicherheit und
Bedienkomfort werden durch eine Fernsteuerung nicht gesteigert.

Notbetatigung

Standard

Bei Ausfall des Handbedienteiles kann die Wechsellader-Anlage mit einer Notbedienung
betatigt werden. Dabei erfolgt die Bedienung im ,Notfallmodus” direkt am hydrau-
lischen Steuerventil. Achtung! Die meisten Sicherheitsiiberwachungen sind in diesem
Fall nicht aktiv!

Not-Hydraulik (optional)
Handpumpe oder Elektro-Kleinstpumpe. Frither war nach DIN 14505 eine Handpumpe
als Notbedienung vorgeschrieben. Diese Forderung ist entfallen. Durch die zusatzliche
Hydraulikpumpe kann der Behélter z.B. auch abgelassen werden, wenn der LKW-Motor
als Antrieb ausgefallen ist. Achtung! Die bendtigte Zeit flir einen Arbeitsgang ist ein
Vielfaches der normalen Arbeitsgeschwindigkeit.
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Aufnahmehaken

Standard

Aufnahmehaken mit Schwerkraftsiche-
rung: Beim Aufrollen des Behilters ist es
aus Sicherheitsgriinden erforderlich, den
Aufnahmebiigel des Behadlters im Auf-
nahmehaken der Wechsellader-Anlage zu
verriegeln. Aufgrund der Kinematik er-
folgt dies in der Regel durch eine Schwer-
kraftsicherung. Ab einem bestimmten
Aufnahmewinkel erfolgt dabei die Ver-
riegelung durch eine gewichtsbelastete
Sperrklinke.

Abbildung 75: Aufnahmehaken mit Schwerlastsicherung.

Optional

Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung: Hier ist der Aufnahmehaken der
Wechsellader-Anlage in Betriebsstellung immer geschlossen (verriegelt). Die
Verriegelung 0Offnet sich erst nach Betatigung. Sinnvoll ist dies aufgrund der
umstandlicheren Bedienung in der Regel nur, sofern dies durch hecklastige Behalter (z.B.
Kran am Heck) oder Sonderanwendungen (AB Boot) erforderlich ist.

Behdlterverriegelung

Standard

Dornverriegelung nach DIN: Sobald der
auf den LKW aufgezogene Abrollbehalter
nach vorne in die Fahrstellung gefahren
wird und die vorgesehene Position
erreicht hat, fahrt der Verriegelungsdorn
in das Verriegelungsfenster des Behalters.
Der Vorschub wird dabei automatisch
durch einen Taster im Verriegelungsdorn
beendet. Die Warnleuchte ,,Behélter nicht
verriegelt” erlischt.

Abbildung 76: Verriegelungsdorn mit Abschalttaster (Pfeil).

Optional

Hydraulische _ Innenverriegelung: Im
Nicht-Feuerwehrbereich wird eine
zusatzliche hydraulische Innenverriege-
lung in der Regel gewdhlt, um Abroll-
behdlter fahren zu kénnen, die komplett
oder teilweise nicht der Norm ent-
sprechen. Eine weitere Anwendung ist es,
auch das Kippen besonders kurzer
Behalter zu ermoglichen.

Abbildung 77: Zusétzliche hydraulische Innenverriegelung.

B-42 WLF



B: Standardausstattung und Optionen

Im Feuerwehrbereich wird die hydraulische Innenverriegelung haufig aus Komfort-
grinden zusatzlich zur Standard-Dornverriegelung gefordert. Durch die hydraulische
Innenverriegelung wird ein ,Rutschen” des Behadlters in Langs-, hauptsachlich aber in
Querrichtung auf der Wechsellader-Anlage verhindert. Hintergrund: Aus der DIN-Norm
ergibt sich ein erforderlicher Toleranzbereich in der Breite zwischen dem Rahmen des
Abrollbehalters und den seitlichen Anschldgen an der Wechsellader-Anlage. Jemand,
der noch nie einen Wechsellader gefahren hat, wird das seitliche ,Rutschen” des
Behalters als , losen Aufbau” wahrnehmen. Dies ist zwar technisch unbedenklich, da das
Spiel ja durch die Norm vorgegeben und gewollt ist, wird jedoch von vielen als irritierend
wahrgenommen.

Auf die Standard-Dornverriegelung sollte dennoch nicht verzichtet werden, da durch die
Dornverriegelung auf einfache Art und Weise zuverlassig sichergestellt wird, dass der
Abrollbehalter an der vorgesehenen Position (Schwerpunkt, s.o.) sicher auf dem
Fahrzeug verriegelt wird.

Heck-Unterfahrschutz

Aufgrund der Kinematik der Wechsellader-Anlage ist in der Regel ein verstellbarer
Unterfahrschutz erforderlich. Der Grund hierfiir ist, dass unterschiedliche Rahmen-
bedingungen eingehalten werden missen: So darf der Behalter max. 400 mm (iber den
Unterfahrschutz nach hinten Uberstehen. Diese 400 mm beziehen sich nicht auf den
intakten Unterfahrschutz, sondern auf den Unterfahrschutz, nachdem die gesetzlich vor-
geschriebene Priiflast aufgebracht wurde. Fiir die Praxis bedeutet dies als Faustformel, dass
der Behalter nicht mehr als ca. 350 mm (iber den intakten Unterfahrschutz nach hinten
Uberstehen sollte. Wiirde der Unterfahrschutz in dieser Position starr befestigt, konnte
man im Aufnahmevorgang nicht nah genug an den Behélter heranfahren. Weiterhin kénnte
man Abrollbehdlter nicht kippen, da diese je nach Behalterlange ggf. mit dem Unter-
fahrschutz kollidieren wiirden bzw. das Schiittgut kurzer Behalter auf den Unterfahrschutz
fallen wiirde. Auch die Beladung von hinten mit einem Gabelstapler oder an einer Rampe
sowie der Betrieb eines AB Logistik mit Vertikallift ware nur eingeschrankt moglich.

Standard

Hydraulisch _verstellbarer Unterfahr-
schutz mit Automatiksteuerung: Der
Unterfahrschutz fahrt beim Abrollen
oder Kippen automatisch ein, kann also
nicht durch Fehlbedienung beschadigt
werden. Das Ausfahren des Unterfahr-
schutzes darf in Deutschland nicht auto-
matisch erfolgen, sondern muss durch
den Bediener separat angesteuert wer-
den. Eine Kontrollleuchte zeigt an, wenn
in Fahrstellung der Unterfahrschutz
nicht ausgefahren ist.

Abbildung 78: Hydraulisch verstellbarer Heck-
Unterfahrschutz, hier eingefahren.
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Steuerungsoptionen der Wechselladeranlage

Eilgangsteuerung (optional)

Lastabhangiger Eilgang, Serie bei WLF 26/5900 — 6900 (bei WLF 18/5900 optional): Der
Wechsellader ,erkennt”, unter welcher Last die Bewegung erfolgt, und regelt
automatisch in Abhangigkeit von der Bewegung einen hydraulischen Eilgang sowie die
Drehzahl des Motors entsprechend der Last:

Ohne Last (nicht bzw. nur leicht beladener Behilter):

- Zuschaltung des hydraulischen Eilganges (bei voll ausgelenktem Bedienteil)

- Erh6hung der Motordrehzahl

Mit Last:

- Erhéhung der Motordrehzahl
Automatiksteuerung (optional)
Woahlschalter flir den Automatik-Modus. Im Automatik-Modus muss lediglich der erste
Widhlhebel bedient werden, alle folgenden Funktionen werden der richtigen Abfolge
entsprechend automatisch angesteuert. Lediglich der Unterfahrschutz muss aufgrund
gesetzlicher Vorschriften nach dem Aufnehmen eines Behélters separat ausgefahren
werden.

Endlagendampfung (optional)

Automatische Verlangsamung und dadurch Dampfung der Bewegung der Wechsellader-
Anlage beim Aufsetzen eines Behilters auf den LKW, sowie beim Aufsetzen des
Behalters auf den Boden beim Abrollen des Behilters.

Komfort-Steuerung (optional)

Antrieb der Hydraulikanlage des Abrollkippers Uber einen Motor-Nebenantrieb.
Dadurch kann die Wechsellader-Anlage wahrend des gesamten Rangiervorganges
bedient werden. Insbesondere kann der Aufnahmehaken beim Rangieren in die
passende Hohe nachgeregelt werden. Beim standardmaRigen, getriebeabhdngigen
Nebenantrieb kann die Wechsellader-Anlage zwar auch beim langsamen Vor-/
Zurtickfahren bedient werden, nicht aber, wenn das Schaltgetriebe ausgekuppelt wird
(durch Bediener oder Automat).

Beachte: In Verbindung mit unseren Wechselladern auf Basis gebrauchter Fahrgestelle
ist diese Option nicht darstellbar, da der hierfiir erforderliche Motornebenantrieb nicht
nachgeristet werden kann!

Hakenhohenstopp (optional)

Wird der Haken der Wechselladeranlage zur Aufnahme eines Behalters zurlick-
geschwenkt, bleibt dieser automatisch in passender Hohe stehen. Eine Korrektur erfolgt
einfach durch erneutes Betdtigen. Die Flucht zum Behdlter kann durch die
Fahrzeugspiegel, die Entfernung zum Behadlter Uber die optionale Hakenkamera
eingeschatzt werden. Fir diesen Zweck empfiehlt sich (sofern durch den
Fahrzeughersteller freigegeben) die einseitige Montage der Riickfahrkamera bzw.
optional eine zweite Kamera (siehe Riickfahrkamera).
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Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung (optional)

Fir sehr geringe Arbeitshohen bzw. geringe Schragstellung beim Auf-/ Abrollen eines
Behalters (siehe auch Beschreibung in der Einleitung). Nachteil: Erhéhter Bedienaufwand,
groBere Gerdatebauhdhe und damit eine grofRere Behalterauflagenhdohe, groReres
Eigengewicht und damit weniger Nutzlast.

Wechsellader-Anlage vorbereitet fiir Ausstattung mit Kran (optional)

Wichtig ist, dass der vorgesehene Ladekran in der Achslastberechnung des Wechselladers
beriicksichtigt ist, so ist neben der richtig ausgelegten zuldssigen Vorderachslast
insbesondere bei Ausstattung mit heckseitig montiertem Kran auf Behélter die zul3ssige
Mindestvorderachslast zu bericksichtigen.

Bei einer zu geringen Mindestvorderachslast kann es zu einem moglichen Kontrollverlust
bei der Fahrt durch verandertes Lenk- und Bremsverhalten kommen. Durch nationale
Vorschriften wie z.B. Bremse UN-R 13 oder Lenkung UN-R 79 ist es erforderlich, eine
Mindestvorderachslast in allen Beladungszustanden einzuhalten. Dadurch werden eine
ausreichende Lenkfahigkeit und / oder ausreichende Bremsleistung gewahrleistet.

Kran fest hinter dem Fahrerhaus montiert

Spezielle Hilfsrahmenausfiihrung fir die Kranmontage. Achtung! Bei grof3en Ladekranen
ab ca. 18 tm ist ggf. zusatzlich noch ein durchgehender Hilfsrahmen auch unter der
Wechsellader-Anlage sowie ggf. eine zusatzliche hintere Kranabstiitzung erforderlich.
Beachte: Aufgrund der durch einen ggf. erforderlichen Hilfsrahmen bedingt groBeren
Rollenhdhe kénnen nur niedrigere Behélter aufgenommen werden! In der Regel wird
der Ladekran durch die hydraulische Anlage des Wechselladers betrieben. An der
Bedienung des Wechselladers kann die Hydraulik dazu auf Kranbetrieb umgeschaltet
werden. Ein zweiter Nebenantrieb ist in der Regel nicht erforderlich!

Eine Ubliche KrangroRRe im Feuerwehrbereich ist ein Ladekran mit einem Hubmoment
zwischen 12 tm und 18 tm bei einer Auslage von max. ca. 10 m. Oftmals wird der
Ladekran zusatzlich mit einer hydraulischen Seilwinde ausgerustet.

Kran auf Behdlter

Ausstattung der Wechsellader-Anlage mit hydraulischen und elektrischen Versorgungs-
anschlissen fir einen AB Kran sowie mit vorderen zusatzlichen Verriegelungselementen
zwischen AB Kran und Grundrahmen der Wechsellader-Anlage. Der AB Kran kann mit
Anordnung des Kranes hinter dem Fahrerhaus oder am Heck ausgerstet sein. Bei der
Anordnung mit Kran am Heck sollte die Wechsellader-Anlage mit der Option
,Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung” ausgeriistet sein.

Hinterradkotfliigel

Standard
Kunststoff-Einzelradkotflligel, Befestigung an verzinkten Halterungen, Eigenschaften:

®» Geringe Instandsetzungskosten im Reparaturfall.
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®» Geringere Spriithnebelentwicklung bei Regen.

®» Schlecht geeignet zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter im Bereich der
Hinterachse.

Optional
Aluminium-Riffelblech-Doppelachskotfliigel, Befestigung an verzinkten Halterungen,
Eigenschaften:

®» Begehbar, gute Eignung zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter.
®» Zum Teil nicht zuldssig in Verbindung mit Assistenzsystemen.

®» GrOoRere Radfreigangigkeit beim Rangieren (abgelassene Luftfederung bei
eingelegtem Nebenantrieb) in Verbindung mit gelenkter Nachlaufachse.

Leitkegelhalter
MEINDL-Edelstahl-Leitkegel-
halter, passend fir 1 bis 6
Stiick Leitkegel nach DIN EN
13422, 500 mm. Komplett mit
6 Stlick Leitkegeln und Vor-
hdngeschloss.

Wahlweise je nach Platz-
verhéltnissen am Fahrzeug ist
auch eine Vorrichtung verflig-
bar, bei der die Leitkegel

stehend gelagert werden. Abbildung 79: Leitkegelhalterung, flexibel am Fahrzeug positionierbar.

Auftritt

Ausziehbarer Auftritt mit Podest. Die verzinkte Auftrittleiter
ist seitlich ausziehbar und einfach zu besteigen, da die Leiter
leicht schrag aus der Fahrzeugkontur heraussteht.

Abbildung 80: Links: Zeichnung Podest, Auftrittleiter eingefahren — Rechts: Auftrittleiter ausgezogen.
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Mandovrierscheinwerfer (optional)
2 Stick LED-Mandvrier-
scheinwerfer an den Aulien-
spiegelhalterungen bzw. im
Tur- / Dachbereich. Die Be-
festigung erfolgt an fahr-
zeugspezifischen MEINDL-
Halterungen aus Edelstahl.
Zusatzliche Lackierung in Fah-
rerhausfarbe bzw. optional

pu Iverbeschichtet in Schwarz. Abbildung 81: LED-Manévrierscheinwerfer an den Auf3enspiegelhalterungen.

Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer vorne oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 82: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus.

Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 83: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus.

Arbeitsstellenscheinwerfer am Heck (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten am Fahr-
zeugheck im Bereich der Ab-
laufrollen der Wechsellader-
anlage. Dies sind die wichtigs-
ten Arbeitsstellenscheinwer-
fer am Fahrzeug, denn hiermit
sieht man, ob ein Abrollbehal-
ter richtig auf den Ablaufrol-
len aufgenommen ist.

Abbildung 84: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer am Heck.
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Umfeldbeleuchtung (optional)

LED-Unterflurbeleuchtung, unterhalb des Aufbaus montiert. Leuchtet blendfrei den
Bereich um das Fahrzeug herum aus. Im Bereich der Hinterrdder angeordnete
Lichtelemente helfen beim Rangieren.

Zusatz-Innenbeleuchtung (optional)

Zusatzlich zur Innenbeleuchtung des LKW-Herstellers sind neben zusatzlichen Einstiegs-
und Innenbeleuchtungen in LED-Technik auch dimmbare / umschaltbare Nacht-
beleuchtungen (griin oder rot) lieferbar. Flexible Leseleuchte an der A-Sdule fir den
Beifahrer. Sicherheits-Tipp: Turinnenbeleuchtung mit eingelassenen LED-Spots zur Aus-
leuchtung des Einstiegsbereiches, Tlirmarkierung in LED-Rot fiir die getffnete Tiir.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch aus-
fahrbar, elektrisch schwenkbare und neig-
bare Scheinwerfer. Fernbedienung mit
Kabel, Teleskopausschubhdhe ca. 2.500 mm.
4 Stiick LED-Scheinwerfer. Teleskopaus-
schubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm
moglich.

Automatische Fahrposition: Sobald die Fest-
stelloremse gelost wird, schwenken die
Scheinwerfer automatisch in Ruheposition
und der Lichtmast fahrt ein! Auf Wunsch
Abschaltung bei 5 bzw. 10 km/h. Die
Handbremse kann dabei gelést werden,
ohne dass der Lichtmast einfahrt. Der Licht-
mast fahrt erst in Ruhestellung, sobald die vorgegebene Geschwindigkeit Gberschritten
wird. Dadurch kann der Wechsellader mit ausgefahrenem Lichtmast am Einsatzort
umgesetzt werden.

Abbildung 85: Fernbedienung fiir alle Lichtmastfunktionen.

Unfalldatenspeicher (UDS)

Kienzle Unfalldatenspeicher, vergleichbar mit einer Blackbox im Flugzeug. Der Datenspei-
cher misst Beschleunigungen und Drehungen dreidimensional und erfasst Statussignale der
Fahrzeugelektronik, z.B. Geschwindigkeit, Bremse, Beleuchtung, Hupe, Sondersignal und
Blinker. Treten wahrend der Fahrt mit einem Fahrzeug spezielle Fahrsituationen auf (z.B.
heftige Beschleunigung, abruptes Bremsen oder Schleudern), werden diese Ereignisse
gespeichert. Die im Gerat abgespeicherten Ereignisse konnen mit Hilfe einer entsprechen-
den Software ausgelesen werden. Die Schnittstelle dazu wird in Abstimmung mit lhnen
leicht erreichbar positioniert.
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Staukasten (optional)

Staukasten, PVC

PVC-Staukasten in den MaRen ca. 600 x 600 x 600 mm,
stabile Ausfiihrung mit unten umgreifenden Halterungen
und umlaufender Gummidichtung. Robuste, stabile und
kostengtinstige Lésung. Gute Wasserdichtigkeit auch bei
der Fahrzeugreinigung. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden ist moglich.

Staukasten als Traversenkasten

Bauform analog den Zugangsklappen der tiefgezogenen
Geraterdume beim GW-L2. Die Traversenkdasten sind je
nach Fahrzeugtyp und Rahmeniiberhang hinten
abgeschragt, um die Vorgaben in Bezug auf die
moglichen Béschungswinkel einzuhalten.

Abbildung 86: Staukasten — PVC.

Staukasten, Edelstahl mit Klappe

Edelstahl-Staukasten in den MaRen ca.
600 / 1.200 x 500 x 500 mm, stabile
Ausfihrung mit unten umgreifenden
Halterungen. Ausfiihrung mit nach unten
offnender Klappe oder seitlich 6ffnenden
Tiren. Die Ausstattung mit Zwischen-
boden, weiteren Einbauten und Be-/
Entliftung ist moglich. Sehr gute Wasser-

dichtigkeit auch bei der Fahrzeug- Abbildung 87: Staukasten — Edelstahl mit Klappe.
reinigung.

Staukasten, Edelstahl mit Rollladen

Staukasten aus nichtrostendem Metall in
den MalRen ca. 600 / 1.200 x 500 x
500 mm. Stabile Ausflihrung mit unten
umgreifenden Halterungen. Ausfiihrung
mit nach oben 6ffnendem Rollladen. Die
Ausstattung mit Zwischenboden, weite-
ren Einbauten und Be-/ Entliftung ist
moglich. Hoher Bedienkomfort. Einge-
schrankte Wasserdichtigkeit und Stau-

raumoffnung.
& Abbildung 88: Staukasten — Edelstahl mit Alu-Rollladen.

Staukastenbeleuchtung
LED-Innenbeleuchtung fiir Staukasten, automatisch geschaltet beim Offnen der Klappe.

SchlieBkontrolle
SchlieRiiberwachung Staukasten mit Anzeige im Fahrerhaus. Optional mit akustischer
Warnung beim Losen der Handbremse und nicht verschlossenem Staukasten.
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Fahrerhausausbau (optional)

Stauraum

Individuelle, fahrzeugspe-
zifische Losungen, z.B. an-
gefertigte zusatzliche
Staufacher, auch mit
Innenverkleidung. Umbau
der ggf. vorhandenen
hinteren Sitzbank zum
Staufach inklusive solider
Verriegelung der Sitzflache Abbildung 89: Aluminium-Regalanlage mit optimaler Raumausnutzung.

gegen ungewolltes Hochklappen (z.B. bei einem Unfall).

Helmhalter, Ablagen, Kleiderhaken

Auf Wunsch liefern wir Ihnen Einbauten wie Helmhalter,
spezielle Ablagen, Konsolen oder Staufacher fiir Ordner,
Schubladen / Arbeitsflichen fur Laptop und
Kleiderhaken in stabiler Bauweise. Die Verlastung von
Ausriistungsgegenstanden kann auch in speziellen
Regalen fiir Stauboxen erfolgen. Alle Einbaupositionen

. Abbildung  90:  MEINDL-Edelstahl-
werden zusammen mit Ihnen festgelegt. Kleiderhaken, stabil.

Ladezustandsanzeige (optional)

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den
Ladezustand der Batterieanlage in Prozent
oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stun-
den an. Schalten Sie elektrische Verbraucher
wie z.B. die Umfeldbeleuchtung ein, so er-
folgt direkt eine Anpassung der angezeigten
Rest-Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem
MEINDL-Batteriemanagement.

Abbildung 91: Ladezustandsanzeige, hier im Fahrerhaus
oberhalb der Windschutzscheibe integriert.

2. Riickfahrkamera (optional)
Aufgrund der aktuellen Vorschriften ist als Fahrerassistenzsystem u.a. eine Rickfahr-
kamera vorgeschrieben und meist bereits ab Werk mittig am Fahrzeugheck verbaut.

Eine zusdtzliche Kamera kann gemaR lhren Vorgaben montiert und bei entsprechend
vorgeristetem LKW an den serienmaRigen Monitor angeschlossen werden oder — damit
beide Kamerabilder beim Rangieren gleichzeitig angezeigt werden — an einen separaten
Monitor oder z.B. ein Navigationsgerat angeschlossen werden. Empfohlen wird die
Anordnung der Kamera als Hakenkamera einseitig im Bereich der rechten Heckleuchte,
denn dadurch kann die Entfernung des Aufnahmehakens zum Behilter eingeschéatzt
werden.
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Batterieanlage, platzsparend libereinander auf einem Auszug (optional)
MEINDL-Edelstahl-Batteriekasten in kompakter Bauweise — schafft Platz z.B. fiir zusatzliche
Staukasten. Bis zu 60 % Platzeinsparung gegeniber den serienmaBigen Batterieanlagen.
Nach Lésen von Sicherungsschrauben kann die Batterieschublade fiir die untere Batterie,
danach die fiir die obere ausgezogen werden. Beide Batterien sind optimal zuganglich. Der
ggf. vorhandene mechanische Batterietrennschalter des Fahrzeugherstellers wird
integriert. Die Front wird im Farbton des Fahrgestellrahmens oder nach Wunsch z.B. in RAL
3000 (Feuerrot) lackiert.

Abbildung 92: MEINDL-Batterieanlage mit Auszug.

Schleppschiékel
2 Stlick Schleppschakel nach DIN hinten.

®» Beachte: Die vorderen Schleppschdkel missen bereits ab Werk des Fahrgestellher-
stellers verbaut sein, da diese oftmals spezielle Rahmenverstarkungen erforderlich
machen, die nicht nachzuriisten sind!

Schleuderketten

Schleuderketten, pneumatisch anklappend, 18-Strang-
Kettenradsatz. Hersteller VBG Onspot. Durch die Betatigung
eines Schalters auf dem Armaturenbrett wird ein mit Ketten
bestlicktes Rad abgesenkt, sodass es die Innenseite des
Reifens berihrt. Das mit Ketten bestiickte Rad wird durch
Reibung in Drehung versetzt, wodurch ausreichend
Fliehkraft erzeugt wird, um die Ketten nach auBen und

. . . Abbildung 93: Kettenradsatz.
unter den Reifen zu schleudern. Einsatz bei 2 — 50 km/h.
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Maschinelle Zugeinrichtung

Grundsatzlich gibt es bei maschinellen Zugeinrichtungen die beiden Bauformen Trommel-
winden und Treibscheibenwinden (auch Spill- oder Capstan-Winden genannt), wie sie die
Firma Rotzler in der TREIBMATIC-Serie anbietet.

Bei Trommelwinden wird das Seil direkt auf eine Trommel
aufgewickelt und auch darauf gelagert — in mehreren
Lagen Uber- und nebeneinander. Dadurch verdandert sich
die effektive TrommelgréRe mit jeder Seillage, was beim
Einziehen von Seil zu abnehmender Zugkraft und
variierender Seilgeschwindigkeit fiihrt. Zudem liegt das
Seil unter Last direkt auf sich selbst auf, was zu Quetschung, héherem Verschleil? und
potenziellen Beschadigungen fuhrt. Das Einfahren des Seils muss stets unter Last erfolgen!

Treibscheibenwinden arbeiten hingegen nach dem
Einlagen-Prinzip: Das Seil wird Uber zwei gerillte Treib-
scheiben (Trommelpaar) gefiihrt, die die Zugkraft (iber
Reibung Ubertragen. Eine Klemmscheibe sorgt dabei fir
die erforderliche Vorspannung. Die eigentliche Zugkraft
wird durch die Schnlrung und Reibung zwischen den
beiden Spilltrommeln und dem Drahtseil erzeugt. Nach
dem Durchlaufen der Spillwinden wird das unbelastete
Drahtseil in einer Speichertrommel abgelegt.

Dadurch bleibt die Zugkraft und die Seilgeschwindigkeit
Uber die gesamte Seillange konstant, das Seil berlihrt sich
unter Last nicht selbst — der VerschleiR wird dadurch
deutlich minimiert.

Trommelwinde:
Vorteile: kostengiinstige Losung (in Bauform als Vorbauwinde), einfacher Aufbau.

Nachteile: Seil muss mit Last eingezogen werden (Faustregel: ca. 10-20% der Nenn-
last), keine konstante Zugkraft und Seilgeschwindigkeit (dndert sich mit
jeder Seillage), groRerer Einbauraum erforderlich. Bei Ausfiihrung als
Vorbauwinde: ggf. Verlangerung der Fahrzeugldnge, Frontsensor (GSR)
ggf. nicht moglich! Seil kann in die unteren Seillagen einschniren,
hoherer Seilverschleil, Seillange abhangig von der Seiltrommel.

Treibscheibenwinde:

Vorteile: Seil kann lastlos eingefahren werden, konstante Zugkraft Gber die ge-
samte Seillange, konstante Seilgeschwindigkeit, flexibler Einbau, da kein
Raum fir die Spulung benétigt wird, Drahtseil liegt immer auf dem
Trommelgrund, durch Rillen gefiihrt, geringerer Seilverschleily, das
ablaufende Seil wird in einer Speichertrommel unbelastet abgelegt,
flexible Seillange, nur abhangig von der Kapazitdt der Speichertrommel.

Nachteile: teurere Losung, da technisch anspruchsvollere Konstruktion.
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An Wechselladern der Feuerwehr werden filir anspruchsvolle Rettungs- und Bergungs-
einsatze verbreitet maschinelle Zugvorrichtungen vom Typ ROTZLER TREIBMATIC TR 030
verbaut. Diese Seilwinde ist als Treibscheibenwinde mit 2 Treibscheiben und einer
Speichertrommel aufgebaut. Die Nennzugkraft betragt 50 kN, die maximale Zugkraft 70 kN.

=] :

Abbildung 94: MEINDL 3D-CAD-Zeichnungsausschnitt mit montierter ~ Abbildung 95: Film: ROTLZER TREIBMATIC
Winden-Anlage. Ganz rechts unten die Speichertrommel mit Halterung. TR 030 - Seilfiihrung durch die Spillwinden.

Vorteile der Montage bei uns im Haus

Lieferzeit / Zeitersparnis: Wir montieren die von uns verkauften Winden selbst im
eigenen Haus. Bei uns verlangert sich durch eine Seilwindenmontage die Lieferzeit eines
Fahrzeuges nicht, denn wahrend der Einbau der feuerwehrtechnischen Ausstattung
erfolgt, montieren wir die mechanischen Komponenten der Windenanlage.

Qualitat: Die Seilfihrung zwischen Winde und Seilaustritt am Fahrzeug erfolgt geschiitzt
in einem Edelstahlrohr. Optimale Positionierung der Winde durch 3D-CAD-Konstruktion.

Platzsparende Anordnung: Wir haben immer das Gesamtfahrzeug im Fokus. Das Ziel ist
es dabei stets, trotz Winde z.B. groStmogliche Staurdaume realisieren zu kénnen.

Abbildung 96: Links: Kabelfernsteuerung der ROTZLER TREIBMATIC TR 030. Mitte: Fahrzeugspezifische Halterungen
fiir die Radkeile. Rechts: Platzsparend angeordnete Speichertrommel und Spillwindeneinheit.

Hydraulikolkiihler

Nach DIN 14584 muss die Winde ,,bei vier Lastspielen je Stunde verwendbar sein“. Erfolgen
diese Lastspiele jedoch nicht wie im Ublichen Einsatz mit Pausen, sondern in direkter
Abfolge (z.B. bei Schulungen), dann ist ein aktiver Hydraulikélkihler erforderlich.

Radkeile (ugs. Windenkeile)

Es sind mindestens 2 Stlick spezielle Radkeile nach DIN 14584 (GroRe 1 bzw. 2) am Fahrzeug
mitzufiihren. Es empfehlen sich dabei starre anstelle klappbarer Radkeile. Wir haben eine
Vielzahl von fahrzeugspezifischen Losungen zur Unterbringung dieser groRen Radkeile.
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B: Standardausstattung und Optionen

Markierung
- Konturmarkierung seitlich wei nach ECE 104.

- Konturmarkierung hinten gelb oder weilR nach ECE 104.

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
gef. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 97: Fahrzeugmarkierung (hier Heckmarkierung gelb, schraffiert).

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 98: Fahrzeugbeschriftung nach Kundenvorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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