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MEINDL Fahrzeugbau in 3. Generation

Griindung 1.4.1947 durch August Meind|

Willkommen!

Wir freuen uns sehr, Ihnen auf den folgenden Seiten unser Lieferprogramm Feuerwehr in der
mittlerweile 4. Auflage vorzustellen.

Dipl.-Ing. Lars Meindl Dipl.-Ing. Thomas Meind|
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A: Uber uns

Uber uns

Know-how in dritter Generation — 1947 durch unseren GroRvater August Meindl| als Schmiede
gegrindet, wurde der Betrieb bereits 1960 durch unseren Vater, Ginther Meindl, sehr
erfolgreich auf die Reparatur von LKWs und Anhangern umgestellt. Auch die Fertigung von
Pritschenaufbauten und Anhangern wurde begonnen.

Mit Eintritt von Thomas Meindl ab 1993 wurde der Fahrzeugbau weiter ausgebaut, es wurden
Anhanger, Pritschenaufbauten, Kranaufbauten und Sonderaufbauten hergestellt. Weiterhin
wurden Produkte wie Abroll- und Absetzkipper verkauft.

Ab der Jahrtausendwende wurden erste Aufbauten fir Feuerwehrfahrzeuge hergestellt. Mit
Eintritt von Lars Meindl spezialisierten wir den Betrieb weiter und fokussierten uns auf unser
heutiges Produktprogramm.

Heute erhalten Sie von uns alles aus einer Hand: von der Planung bis zum kompletten Fahr-
zeug inklusive Fahrgestell, gerne in einem Los — fiir |hre Sicherheit durch optimale Planung
ohne Schnittstellen.

MEINDL-Gesamtproduktprogramm

Feuerwehrfahrzeuge:
®» Wechsellader (WLF)Abrollbehélter (AB)

®» Geratewagen (GW-L1, GW-L2, GW-L Sonder)

Kommunalfahrzeuge:
®» Abrollkipper

®» Absetzkipper
®» Ladekrane

®» Winterdienstanlagen

Sonderfahrzeuge:
®» Fahrversuchsausriistungen fiir die Automobilindustrie

®» Sonderentwicklungen

Unser junges, motiviertes Team besteht heute aus insgesamt circa 30 Mitarbeitern, da-
runter 2 Ingenieure, 3 CAD-Konstrukteure und 4 Meister.

Der Bereich Feuerwehr hat heute den groBten Anteil am Umsatz unseres Unternehmens.
Neben dem Bereich Fahrzeugbau haben wir eine hochspezialisierte Reparatur- und
Serviceabteilung. Hier werden neben Standard-LKW- und Anhangerreparaturen
insbesondere Reparaturen und Wartungen an elektrischen und hydraulischen Aufbau-
komponenten durchgefihrt.
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A: Firmengeschichte

Firmengeschichte

01.04.1947
Firmengriindung
August Meindl
(1912 - 1997)
- Schmiedemeister -

Firma August Meindl

Pferdehuf- und Schmiede-
arbeiten aller Art. Stahlbau-
arbeiten, z.B. im Kraftwerk,
Hallenbau AEG, Fernwirme,
Kuchenbleche flir Bickerge-
nossenschaft, Gelander, Bau
einfacher Anhanger - wegen
Materialknappheit z.T. mit
Achsen aus defekten LKW.
MEINDL- Teile finden sich
heute noch an Gebaduden.

1959

Umstellung von der Beschlag-
schmiede hin zu Stahlbauar-
beiten und Reparaturen an
LKW und Anhdngern. Ein
grofBer Kunde war das Kraft-
werk. Noch heute verlaufen
viele Fernwarmeleitungen in
Hameln auf MEINDL- Stiitzen.
Kauf des heutigen Grund-
stlickes und Neubau einer
kleinen Werkhalle.

1960

Eintritt
Gunther Meindl
(1940 - 2018)

- KFZ- Meister -

- Metallbau- Meister -
- Fahrzeugbau- Meister -
- Offentlich bestellter
Sachverstandiger -

Stahlbauarbeiten wie Trep-
penanlagen, Woerkstattaus-
ristungen, Beginn der Fest-
legung auf den Schwerpunkt
Reparatur an LKW- und
Anhdngern, Bau von Anhan-
gern. Durch Giinther Meindl
wurde der Bereich Reparatur
an LKW- und Anhidngern
erweitert und weiter ausge-
baut (Bremsendienst).
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A: Firmengeschichte

1970 er

ab 1976 August Meindl KG

Ftablierung Schwerpunkt
Reparatur an LKW- und An-
hdngern sowie Aufbauten.
Bau von Anhangern und von
LKW- Aufbauten.

Ausbildungsbetrieb zum KFZ-
Mechaniker.

Erweiterung der Werkhalle.
Steigende Mitarbeiterzahl.

1980 er

Betriehsschwerpunkt ist der
Fahrzeugbau von LKW- Auf-
bauten und  Anhingern
sowie deren Reparaturen.

Aushildungsbetrieb zum
Fahrzeugbauer.

Weiter steigende Mitarbei-
terzahl.

1993
Eintritt
Thomas Meindl
(geb. 1970)
- Dipl.-Ing. Fahrzeugbau -
- KFZ- Technikermeister-
- Offentlich bestellter
Sachverstandiger -
ab 1991 Meindl Fahrzeugbau
GmbH

Durch Thomas Meind|
weitere Spezialisierung im
Fahrzeugbau: Anhanger, Auf-
bauten, Sonderaufbauten,
z.B.  Kranaufbauten usw.
Aktiver Verkauf. Ginther
Meindl leitete weiter die
Reparaturabteilung.
Einfihrung der CAD- Kon-
struktion. Erweiterungen,
Lackierkabine.

A-7



A: Firmengeschichte

2000 er

Fintritt
Marina Meindl
(geb. 1973)

- Dipl. Betriebswirtin —
- Master PE -

Etablierung im Fahrzeugbau:
Von Verkauf, Konstruktion,
Bau und Lackierung alles aus
einer Hand.

Bau erster Feuerwehrfahr-
zeuge.

Ab 1997 Einfiihrung QM IS0
9000, Aufbau eines QM-
Systems.

Kauf eines 33.000 m? Grund-
stiickes flir Erweiterung.

2007

Eintritt
Lars Meind|
(geb. 1980)
- Dipl.-Ing. Fahrzeugbau -

Spezialisierung auf Feuer-
wehr- und Sonderfahrzeug-
bau.

Durch Lars Meindl ergaben
sich durch Einfdhrung von
3D- Konstruktion neue Mog-
lichkeiten. Einfiihrung von
Laser- Bauteilen. Konstruk-
tion elektrischer und elek-
tronischen Schaltungen.
Zugelassener OEM Partner.

2010 er

Fokussierung auf heutige
Produkte. Entwicklung des
Produktprogramms: WLF,
Abrollbehélter, Gerdtewagen,
Rollcontainer (ROCO).
Entwicklung von MEINDL-
UFS, MEINDL - BKE (nach-
risthare Behdlterklemmein-
richtung)

1. Teilnahme als Aussteller
an der Interschutz-FW Messe
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A: Firmengeschichte

2020 er

Etablierung als Hersteller im
Bereich Feuerwehr, Vertrieb
von  Feuerwehrfahrzeugen
bundesweit.

Allgemeiner Fahrzeugbau fir

Bestandskunden.

4. Teilnahme als Aussteller
an der Interschutz-FW Messe

Heute

Spezialisierung auf:
- Feuerwehrfahrzeuge
- Kommunalfahrzeuge

- Sonderfahrzeuge

sowie Reparatur und Service
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A: Kundenspezifische Losungen

Kundenspezifische Losungen

Ab 1993 erfuhr der Betrieb seine endgiiltige Ausrichtung auf den Fahrzeugbau durch Dipl.-Ing.
Thomas Meindl. Das seitdem aufgebaute Archiv an Konstruktionen umfasst derzeit mit Gber
16.400 CAD-Zeichnungen sehr viele individuelle Kundenlosungen. Neue Konstruktions-
kapazitdten sowie eine umfassende Produktentwicklung wurden ab 2007 mit dem Eintritt von
Dipl.-Ing. Lars Meindl geschaffen. Heute bieten wir kundenspezifische Losungen auf dem
aktuellsten Stand der Technik an. Neben unserem Fokus, dem Feuerwehr-Produktprogramm,
bieten wir auch Aufbauten fir Kommunal- und Sonderfahrzeuge an.

Im Team mit unseren rund 30 Mitarbeitern liefern wir Ihnen heute innovative Aufbauten auf
hochstem Qualitatsniveau.

GrolRten Wert legen wir darauf, alle anspruchsvollen und fiir die Produktqualitat wichtigen
Arbeiten im eigenen Haus durch hochqualifizierte Mitarbeiter zu erledigen. So erfolgt
beispielsweise die komplette Konstruktion einschlieBlich Erstellung elektrischer Schaltplane
und Programme zur Steuerung z.B. der Sondersignalanlage sowie die Erstellung der
elektrischen Anlage im eigenen Haus.

Der konsequente Einsatz neuester Konstruktions- und Fertigungsmethoden ermdglicht uns
dabei die Spezialisierung auf Sonderlésungen. Dabei bauen wir unsere Produktbandbreite
kontinuierlich aus.

Zertifizierungen

Als zertifizierter Zulieferer der gangigen LKW-Hersteller kdnnen wir lhnen unser Produkt-
programm auch direkt Gber die Fahrgestellhersteller anbieten. Wir sind durch diese im
Einrechnungsgeschaft zugelassen.

Wir arbeiten entsprechend der DIN ISO 9001 ff und sind Sepura-zertifiziert.

Aktuell lassen wir uns nicht mehr nach ISO zertifizieren, da dieses nur noch vereinzelt
nachgefragt wird.

Im Unternehmen dient unser QM-System durch einfachen Zugriff auch als taglich genutzte
Wissensdatenbank.

Unser QM-System wird im Intranet in elektronischer Form auf einer Browser-Plattform
gefihrt. Dadurch ist das QM-System an allen Bildschirmarbeitspldatzen der Fa. Meindl
Fahrzeugbau GmbH einsehbar. Es besteht aus den beiden Bereichen ,Handbuch” und ,Meine
Firma*“.

In ,Meine Firma“ sind alle erforderlichen Verfahrens- und Arbeitsanweisungen nach
Vorgadngen strukturiert angelegt. Erforderliche Zustandigkeiten sind iber Anmeldedaten
zugewiesen. Der Anderungsdienst mit Protokollierung und der Verteiler ist im Rahmen der
Plattform realisiert.
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

Der Weg zu lhrem Fahrzeug
In diesem Abschnitt stellen wir Ihnen unser Vorgehen fir Thr malgeschneidertes Produkt vor.

Ihr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen: Jedes unserer
Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und gefertigt. Dabei
werden lhre speziellen Wiinsche bertcksichtigt. In der Planungsphase und der Entwicklung
kommen dabei aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur Festigkeits-
berechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste Techniken
eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-Drucktechnik fir die
Herstellung von Kunststoffteilen. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile , anzufertigen®,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch wird eine hohe Verarbeitungsgiite erreicht und
einzelne Bauteile oder Baugruppen sind jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, |hr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall.

1. Schritt: Lastenhefterstellung mit Handskizze

Im Gesprach erfolgt zunachst eine Grobplanung des Aufbaus und der Eigenschaften, die
das spatere Sonder-Fahrzeug bzw. der Abrollbehélter haben soll. Dies ist im Grunde der
wichtigste Schritt, weil hier alle Vorgaben aufgenommen werden.

2. Schritt: Angebotszeichnung mit TrailerWIN®

Anhand der Skizze und des Lastenheftes wird zunachst ein von der Gewichtsklasse und der
Fahrgestellrahmenlange passendes Fahrzeug bestimmt, auf das wir unseren Aufbau
einzeichnen. Hierzu verfligen wir Uber ein Programm, in dem alle Fahrzeuge samtlicher
Fahrzeughersteller als Zeichnung inklusive Gewichtsangaben enthalten sind. Hier lasst sich
unser projektierter Aufbau als Angebotszeichnung mit Angaben der zu erwartenden
Nutzlast einzeichnen. Aus diesen gewonnenen Daten werden weitere Definitionen zum
Fahrzeug (wie z.B. die erforderlichen Achslasten und Sonderausstattungen) festgelegt.
Oftmals erfolgt die Erstellung der Angebotszeichnung schon wahrend des Gesprachs, da
mit den Angaben aus dem Lastenheft direkt eine Fahrzeugklasse bestimmt werden kann,
die die vorgegebenen Parameter erfillt. Durch die Darstellung als Angebotszeichnung sind
die StichmaRe des Fahrzeugs benannt. AuBerdem lasst sich ein Lastverteilungsplan und das
Verhalten des Fahrzeugs bei Kurvenfahrt darstellen. Aus den so gewonnenen Daten lassen
sich auch Angaben zum spateren Fahrverhalten des Fahrzeugs treffen.

Bei Abrollbehaltern dienen zunachst Zeichnungen dhnlicher, bereits gefertigter Aufbauten
als Angebotszeichnung zur Visualisierung. Diese konnen auf Wunsch gemaR lhren
Vorgaben aus dem Lastenheft entsprechend angepasst werden.

Die fertige Angebotszeichnung ist Bestandteil unseres Angebotes bzw. der Ausschreibung.

3. Schritt: Erstellen der Fertigungszeichnungen

Nach Auftragseingang erfolgt die Erstellung der Fertigungszeichnungen. Dazu werden von
uns folgende Programme eingesetzt: AutoCAD® fir 2D-Konstruktion und SolidWorks® fir
3D-Konstruktion. Insbesondere durch die Zeichnungserstellung in 3D lassen sich
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

fotorealistische Ansichten des geplanten Fahrzeugs oder des Abrollbehilters darstellen, die
exakt dem spateren Produkt entsprechen. Hierbei kann man sich visuell frei in, um, lGber
und unter das Fahrzeug bzw. den Abrollbehdlter bewegen und sich diese fotorealistisch
anschauen. Diese Zeich-

nungsdaten geben auch die

Moglichkeit, sich das Fahrzeug

oder den Abrollbehdlter im

MaBstab 1:1 mit einer VR-

Brille anzusehen. Besonders

hilfreich ist dies z.B. fiir die

Planung und Verlastung der

Beladung eines Gerdteraumes

beim GW-L2 oder auch bei Abrollbehéltern wie einem AB Besprechung. Hier bekommt man
einen Eindruck des spateren Raumgefiihls. Das Fahrzeug oder der Abrollbehalter |asst sich
z.B. auf einem freien Platz in Ihrer Fahrzeughalle vor Ort positionieren und Sie sehen das
Fahrzeug oder den Aufbau in den tatsachlichen Dimensionen. Sie kdnnen herumgehen
oder in den Aufbau hineingehen. In dieser Phase werden Sie intensiv einbezogen, damit
Fahrzeug und Aufbau wirklich 100 % auf Ihren Einsatz und lhre Vorstellungen zugeschnitten
werden koénnen.

4. Schritt: Baubesprechungen — auch online moéglich
Die erste Baubesprechung

erfolgt nach Erstellung der

Fertigungszeichnungen |hres

Fahrzeuges. Bei  diesem

Termin klaren wir ggf. offene

Fragen aus der Ausschreibung

und besprechen die

Fertigungszeichnungen lhres

Fahrzeuges. Auf Wunsch

erhalten Sie diese vorab

zugesandt. Dabei kdnnen Sie

3D-Zeichnungen mittels einer

zur  Verfigung gestellten

Software  betrachten. Es

lassen sich damit unter-

schiedliche Darstellungen des

3D-Modells aufrufen: Der

Aufbau lasst sich drehen, von allen Seiten betrachten, auch lassen sich Bauteile ausblenden
(z.B. lasst sich sehen, was im Gerdteraum verbaut ist).

Im Fall, dass in Ihrem Fahrzeug viele Bauteile zu verlasten sind (z.B. GW-L2), werden
zunachst nur die Ausristungsgegenstdnde ohne eingezeichnete Halterungen / Regale
angeordnet. Dadurch ist es moglich, dass wir zusammen im Rahmen der Baubesprechung
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A: Der Weg zu lhrem Fahrzeug

Ausriistungsgegenstande verschieben und nach lhren einsatztaktischen Anspriichen direkt
im 3D-Zeichenprogramm anordnen kénnen.

Soweit erforderlich folgen

weitere Baubesprechungen.

Beim GW-L2 erfolgt in der

Regel immer eine 2. Bau-

besprechung. Hier werden

dann die finalen Fertigungs-

zeichnungen besprochen, in

denen auch die ggf. vorhan-

denen Regale,  Auszlge,

Schubldden, Schwenkwande,

aber auch die Halterungen zur

Verlastung usw. zu sehen sind. Fiir eine nahezu fotorealistische Darstellung wurden von
uns gangige Ausstattungen bis hin zu Werkzeugen wie Hammer, Kabeltrommeln usw.
digitalisiert. Baubesprechung am Fahrzeug: Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden
am Fahrzeug letzte Details sowie die Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung
besprochen. Auch kdnnen hier Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik (Schaltszenen) der
elektrischen Anlage festgelegt werden.

5. Schritt: Visualisierung vor Freigabe

Wichtiger Bestandteil unserer Abstimmung mit lhnen ist die Heraus-
gabe von 3D-Zeichnungen. Nun gehen wir noch einen ent-
scheidenden Schritt weiter: interaktive 360°-Touren bereits in der
Planungsphase — diese Technologie ist mehr als nur ein schénes
Gimmick. Sie ist ein leistungsstarkes Planungswerkzeug. Sie erleben
Ihren Aufbau dabei als fotorealistische Darstellung.

6. Schritt: Fertigung

Nach Freigabe der Zeichnungen dienen diese sowohl als direkte Daten fir
Laserschneidanlagen als auch fiir CNC-gesteuerte Kantanlagen unserer Vorlieferanten
sowie als Fertigungszeichnungen in unserem Betrieb. Hier lassen sich nach Kundenwunsch
alle denkbaren Aufbauteile und Sonderteile fertigen.

7. Schritt: Rohbauabnahme / Endabnahme

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.
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B: Beispiele

Beispiele
Die verschiedenen Wechsellader-Ausfihrungen:

Abbildung 1: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell.

Abbildung 2: WLF 26/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit HydroDrive (1. Achse hydraulisch angetrieben) und
maschineller Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (> 50 kN Nennzugkraft).
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B: Beispiele

Abbildung 3: WLF 32/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier in niedriger Ausfiihrung ohne Hilfsrahmen
(méglich durch eine spezielle Anordnung und Sonderausfiihrung der Wechselladeranlage).

Abbildung 4: WLF 32/6900 auf MAN TGS-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier mit 18 tm-Ladekran und maschineller
Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (= 50 kN Nennzugkraft).
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B: Beispiele

Abbildung 5: WLF 26/6900 auf MAN TGS 6x6-Fahrgestell (DLRG).

Abbildung 6: WLF 32/6900 auf MAN TGS 8x4H-6-Fahrgestell (2. Achse hydraulisch angetrieben, 1., 2. und 4. Achse
gelenkt), 42 tm Ladekran, Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung zur niedrigen Behdlteraufnahme in
Tiefgaragen (Polizei).
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Abbildung 7: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell (hier MEINDL-Konzept: Neues WLF auf gebrauchtem Fahrgestell
aus dem Fernverkehr).

Abbildung 8: WLF 26/6900 auf MAN TGX-Fahrgestell.
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Abbildung 9: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Actros-Fahrgestell.

Abbildung 10: WLF 26/6900 auf Mercedes-Benz Arocs-Fahrgestell mit HAD (1. Achse hydraulisch angetrieben).
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Abbildung 11: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, geteilter Dachwarnbalken und Kompressor der MARTIN-
HORN®-Anlage im Dachkasten.

Abbildung 12: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell mit maschineller Zugeinrichtung Typ ROTZLER TREIBMATIC TR

030 (2 50 kN Nennzugkraft). Spezielle MEINDL-Anordnung der Seil-Speichertrommel, sodass noch die Montage eines
Staukastens maéglich ist.
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Abbildung 13: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, Dachwarnbalken mit MEINDL-Edelstahl-Astschutz.

Abbildung 14: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell.
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Abbildung 15: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestellen mit langen Fahrerhéusern in Fahrschulausstattung (3 Sitzpldtze
sind mit Pedalen ausgestattet).

Abbildung 16: WLF 26/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell, WLF-Ausstattung passend fiir Hytrans® Fire System-Behdilter.
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Abbildung 17: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell, hier mit 23 tm Ladekran.

Abbildung 18: WLF 26/6900 auf SCANIA-Fahrgestell, hier mit 14 tm Ladekran.

WLF B-11



B: Beispiele

Abbildung 19: WLF 32/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell mit Allradantrieb, hier in niedriger Ausfiihrung ohne Hilfs-
rahmen ausgefiihrt (méglich durch eine spezielle Anordnung und Sonderausfiihrung der Wechselladeranlage).
Maschinelle Zugeinrichtung ROTZLER TREIBMATIC TR 030 (= 50 kN Nennzugkraft).

Abbildung 20: WLF 32/6900 auf SCANIA-XT-Fahrgestell mit Allradantrieb, Heckansicht, hier aus Platzgriinden mit
stehendem Hydraulikéltank hinter dem Fahrerhaus.

B-12 WLF



B: Detailansichten

Detailansichten

Abbildung 21: Detail - RETTBOX® ONE AIR in Edelstahlgehduse, MEINDL-Zentralelektrik mit Anschluss fiir den AB nach
VG 96923-3 sowie 230-Volt-CEE-Steckdose zur Abrollbehdlter-Stromversorgung.

Abbildung 22: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage fest neben dem
Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-Wechsellader-Anlage).
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Abbildung 23: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage mit Schutz, fest neben dem Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-
Wechsellader-Anlage mit zusdtzlichem Umschalter fiir Ladekran).

Abbildung 24: Detail — Bedienteil der Wechsellader-Anlage fest neben dem Fahrersitz eingebaut (hier MEILLER-Wechsellader-
Anlage mit den Zusatzfunktionen Achsabstiitzung, hydraulische Innenverriegelung und dem Wahlschalter fiir den Automatik-
Modus. Im Automatik-Modus muss lediglich der erste Wdhlhebel bedient werden, alle folgenden Funktionen werden der
richtigen Abfolge entsprechend automatisch angesteuert. Lediglich der Unterfahrschutz muss aufgrund gesetzlicher Vor-
schriften nach dem Aufnehmen eines Behdlters separat ausgefahren werden).
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Abbildung 25: Detail — MEINDL-Konsolenkasten. Je nach Fahrgestell und lhren Wiinschen zur Aufnahme der Zentral-
elektrik, der Funktechnik und ggf. des Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage fiir DIN-A4-Ordner. Hier im

Bild zur Unterbringung der Zentralelektrik mit oberer entnehmbarer Ablageschale. Der Deckel wird an beliebiger Stelle
durch Friktionsscharniere gehalten.

Abbildung 26: Detail — Horizontale Griffstange mit umschaltbarer Weif3- / Griin-Beleuchtung.
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Abbildung 27: Detail — Fahrzeugfront mit integrierter elektronischer Tonfolgeanlage.

Abbildung 28: Detail — Mikrofon fiir Durchsagemdéglichkeit mit Radio-Aufschaltung.

Abbildung 29: Detail — Links: Betriebsstundenzdhler der Wechselladeranlage. Rechts: Ladehalterung fiir eine Adalit-
Handlampe, montiert in der Tiirverkleidung (nicht bei allen Fahrzeugtypen darstellbar).
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Abbildung 30: Detail — Zusatzfunklautsprecher in die Fahrzeugdachverkleidung integriert.

Abbildung 31: Detail — 2 Stiick regelbare Zusatzfunklautsprecher in der Fahrzeugdachverkleidung eingelassen.
Daneben Revisionséffnung fiir die Funkantenne. Auf Wunsch kann bei einigen Fahrzeugtypen auf eine separate

Revisions6ffnung verzichtet werden —so kénnen vorhandene Deckenleuchten mit direkt dariiber montierten Antennen
als Revisionséffnungen verwendet werden.
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Abbildung 32: Detail — Front-Zusatzscheinwerfer auf dem Dach, hier am MEINDL-Dachkasten der MARTIN-HORN®-Anlage
angeordnet.

Abbildung 33: Detail — Front-Zusatzscheinwerfer auf dem Dach, nachtréglich in die Sonnenblende des Fahrzeugs integriert.

Abbildung 34: Detail — Links: Manévrierscheinwerfer hinten oben an der Tiir montiert (bei einigen Fahrzeugen sind an den

Spiegelsockeln Abbiegesensoren verbaut, wodurch die Montageposition an den Spiegelhalterungen nicht méglich ist). Rechts:
Manévrierscheinwerfer hinter dem Fahrerhaus unten angeordnet.
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Abbildung 35: Detail — Helmhalter, Adalit-Ladeschalen und Ladeschalen fiir HRT.

Abbildung 36: Detail — Helmhalterungen in Form von universellen Ablageschalen.
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Abbildung 37: Detail — Ablage hinter den Sitzen mit Halterungen fiir Euroboxen.

Abbildung 38: Detail — Anordnung Ladesockel fiir Euro-Blitz, hier im Fahrerhaus mit 4-Personen-Sitzanlage.
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Abbildung 39: Detail — Edelstahl-Staukasten mit Klappe, untergreifende stabile Befestigung (Tragfdhigkeit 250 kg).

Abbildung 40: Detail — Oben: Warnleuchten an der Klappe und LED-
Innenbeleuchtung automatisch beim Offnen der Klappe geschaltet.
Rechts: Lagerung der Euroboxen in Aluminium-Schienen.
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Abbildung 41: Detail — MEINDL-Flaggenhalterung aus Edelstahl.

Abbildung 42: Detail — Verzinkte MEINDL-Schraub-Anbauhalterung (hier fiir Feuerldoscher). Ermdglicht flexible
Positionierung.
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Abbildung 43: Detail — WLF-Anschluss passend fiir Hytrans® Fire System-Behdilter, hier Anordnung in Kombination mit
einem Auftritt-Podest. Daneben RETTBOX® ONE AIR sowie Stromversorgung fiir den AB nach VG 96923-3, DIN 14505
im MEINDL-Edelstahlgehduse.

Abbildung 44: Detail — Abgasfiihrung in Edelstahlausfiihrung auf der linken Fahrzeugseite in Richtung Hinterrad
verlegt. Ausfiihrung fiir den Anschluss an eine Abgas-Absauganlage (diese Lésung ist nicht bei allen Fahrzeugtypen
verfiigbar).

WLF B-23



B: Detailansichten

Abbildung 45: Detail — Edelstahlhalterung fiir die Aufnahme von Heckblitzern und MEINDL-Edelstahl-3D-
Heckleuchtenschutz.

Abbildung 46: Detail — Heckansicht: Heckblitzer Hédnsch Sputnik SL und Heckwarnanlage, integriert in MEINDL-

Edelstahl-Halterungen. Heckunterfahrschutz mit gelb-rot schraffierter Heckmarkierung, Aufnahmen fiir Abschlepp-
stange.
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Abbildung 47: Detail — WLF Standard-Bedienteil fiir MEINDL CAN-BUS-System in der Armaturentafel integriert.

Abbildung 48: Detail — Verschiedene Bedienteile in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen auf dem Armaturen-
brett aufgesetzt montiert.
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WLF - Systembeschreibung

Grundsatzliches und Geschichte:
Der Abrollkipper-LKW-Aufbau als Basis fiir ein WLF findet seit den spaten 1970er Jahren
Verbreitung. Der erste Abrollkipper der Fa. MEILLER wurde ab 1972 ausgeliefert.

Das Prinzip besteht darin, eine Ladebriicke mittels eines Aufnahmehakens und hinterer
Ablaufrollen am Aufbau auf den LKW auf- und abzurollen. Der Aufnahmehaken hat dabei
eine mittlere und eine hintere Lagerstelle. Am Abrollkipper sind Hydraulikpressen fiir eine
Schwenkbewegung (Schwenkzylinder) und eine Hydraulikpresse fiir die Verschiebung des
Behalters (Schubzylinder) auf dem Kipper verbaut.

Die Grundidee bestand darin, dass mit dem Aufnahmehaken ein Behalter aufgezogen
werden kann. Fuhr man nun den Behalter auf dem LKW nach vorne, dann ,verriegelte” der
Behalter in Verriegelungsdornen am Abrollkipper. Betatigte man nun die Schwenkzylinder,
dann rollte der Behalter nicht ab, sondern kippte, da sich der Aufnahmehaken nun nicht
um die mittlere Lagerstelle bewegte, sondern um die hintere. -> Das Prinzip des
Abrollkippers!

Die Verschiebung des Behalters auf der Wechselladereinrichtung kann durch einen
schiebbaren Hakenausleger (Teleskopausleger), einen knickbaren Hakenausleger oder
durch einen kombinierten Schiebeknickhaken erfolgen. Der Teleskopausleger ist am
meisten verbreitet, da dieser eine einfache Bedienung und technische Vorteile bietet. Der
Knickhaken (nachfolgend in der Grafik dargestellt) ist aufgrund des wesentlichen
Nachteiles, der groReren erforderlichen Hohe beim Auf- / Abrollen eines Behalters, nur
noch wenig verbreitet. Der kombinierte Schiebeknickausleger ist nach Norm nicht
erforderlich, dieser hat ein groRReres Eigengewicht, wesentlich mehr bewegte Teile (!) und
ist aufwandiger in der Handhabung. Der Vorteil ist, dass man auch sehr kurze Behalter
(auBerhalb der DIN 14505) aufziehen und geringere Aufziehwinkel bzw. geringere
Gesamthohen beim Auf- / Abrollen von Behaltern darstellen kann (z.B. Tiefgarage).

Bei Fahrzeugen mit Luftfederung an der Hinterachse sollte diese sich automatisch beim
Einlegen des Nebenantriebes absenken, um die Standsicherheit seitlich sowie bei
Fahrzeugen mit mehr als 2 Achsen auch nach hinten zu verbessern.

Die hochste Last beim Aufrollen eines Behalters tritt in dem Moment auf, in dem gerade
die _hinteren Rollen des Behdlters vom Boden abheben. Hier befindet sich der
Behalterschwerpunkt direkt Gber den hinteren Ablaufrollen der Wechsellader-Anlage.
Durch das Absenken der Luftfederung wirkt als Gegenhebel nun nicht ein Punkt zwischen
den Hinterachsen, sondern die letzte Achse. Von hier ist der Abstand zu den Ablaufrollen
der Wechsellader-Anlage gering und der Schwerpunktabstand des LKW grol3 — ideal fir
eine grofRe Standsicherheit und moglichst geringe Rahmenbelastungen beim Aufnehmen
eines Behadlters. Bei Fahrzeugen mit Stahl- anstatt Luftfederung und mehr als einer
Hinterachse, wie dieses z.B. bei dem Allrad-WLF 26/6900 vorkommt, ist eine hydraulische
Achsabstitzung erforderlich. Hier stiitzen sich Hydraulikzylinder beim Auf- / Abrollen eines
Behalters direkt auf der hintersten Achse ab.
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Beachte: Die Achslast beim Auf- und Abrollen eines Behalters kann ein Vielfaches der im
StraBenbetrieb zuladssigen Achslast erreichen! Dies ist technisch auch in Hinsicht auf die
Bereifung unbedenklich, da hier entgegen den Belastungen bei StraBenfahrt keine bzw. nur
geringe dynamische Belastungen auftreten.

Empfehlenswert ist aus diesem Grund eine moglichst breite Bereifung an der letzten Achse,
um eine moglichst groRe Aufstandsfliche am Boden zu erreichen. Dies gilt besonders,
wenn Behalter auf nicht befestigten Flachen auf- oder abgerollt bzw. gekippt werden.

Das Hakensystem muss nach DIN EN 1846-3 zum Auf- und Abladen des 1,1-Fachen (friher
war nach DIN 14505 ein auf die Nutzlast bezogener Faktor von 1,3 gefordert) der maximal
zuldssigen Masse des Abrollbehalters geeignet sein.

Hierdurch wird sichergestellt, dass ein Behdlter auch in Extremsituationen sicher
aufgenommen werden kann. Aus diesem Grund werden in der Regel Wechsellader-Anlage
mit einer Hubleistung von ca. 14 t (WLF 18/5900) sowie von ca. 21 t (WLF 26/6900)
eingesetzt.

Normung

In der DIN 30722 sind die Behadlterausfiihrungen beschrieben. Im Bereich Feuerwehr sind
daraus in die DIN 14505 lediglich 2 verschiedene Behdlterlangen ibernommen: 5.900- und
6.900-mm-Behalter.

In der Norm der Behalter sind die Ausfiihrung des Unterrahmens, die AnschlussmaRe sowie
die verschiedenen Behalterlangen definiert.

Behilter auf- und abrollen

Der Behalter wird zuriickgefahren (hier als Knickhaken dargestellt), dadurch entriegelt die
Container-Verriegelung und die Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Rahmen —
der Aufnahmehaken schwenkt um die mittlere Lagerung.

Abbildung 49: Auf- / Abrollen eines Behdilters.
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Behalter kippen

Der Behalter wird auf das Fahrzeug aufgerollt und ganz nach vorne gefahren, dadurch fahrt
der Behilter in die Verriegelungsdorne, zusatzlich verriegelt der vordere Kipprahmen mit
dem hinteren. Der Aufnahmehaken kann nun um die hintere Lagerung schwenken. P.S.: Bis
in die 1990er Jahre hinein war es (blich, dass die Verriegelung zwischen vorderem und
hinterem Rahmen lediglich durch die Verriegelungsdorne erfolgte. Der Abrollkipper war
ohne den Behalter nicht in Kippstellung zu bewegen! Heute ist eine zusatzliche
mechanische Verriegelung zwischen vorderem und hinterem Kipprahmen Gblich.

Abbildung 50: Kippen eines Behdlters.

Fahrstellung

Der Behilter wird auf dem Grundrahmen aufgesetzt und ganz nach vorne gefahren. Der
Behalter ist dabei durch den vorderen Aufnahmehaken sowie die seitlichen Anschlage und
die Verriegelungsdorne gesichert.

Behalterlangen

Die Grundidee ist, dass das Verriegelungsmal} (Anordnung des Verriegelungsfensters im
Unterrahmen, in welches die Verriegelungsdorne greifen) immer in Relation zur
Behalterlange steht. Dadurch kénnen verschieden lange Behalter aufgenommen werden
und der Schwerpunkt des Behdlters ist immer an derselben Stelle. Das heillt durch
unterschiedliche Behilterldngen wird keine Uber- oder Unterschreitung der Achslasten
(Lenkbarkeit) hervorgerufen. Nimmt man kiirzere Behalter als die maximal auf einem
Abrollkipper zu fahrenden Behalter auf, dann fahren diese nicht ganz nach vorne, da vorher
das Verriegelungsfenster des Behalters in den Verriegelungsdorn fahrt. Man kann sich
dieses so vorstellen, dass ein 5.900-mm-Behdlter gegenliber einem 6.900-mm-Behalter
nicht einfach hinten 1.000 mm kirzer ist, sondern vorne und hinten jeweils nur 500 mm.
Dadurch wird die Schwerpunktlage der Ladung nicht durch die Behalterlange beeinflusst.

Wichtig: Einen 5.900-mm-Behalter kann man auf einem WLF 26/6900 aufnehmen und
fahren. Einen 6.900-mm-Behélter kann man jedoch auf einem WLF 18/5900 oder 26/5900
nicht fahren! Der Behalteriberhang ware groRer als zuldssig, die Lenkbarkeit unter
Umstanden nicht gegeben, da die Vorderachse einen zu geringen Lastanteil tragen wiirde.
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Die Hauptgefahr wiirde aber davon ausgehen, dass der Behalter nicht (iber die hinteren
Verriegelungsdorne mit dem Fahrzeug verriegelt wdre. Der Behdlter wiirde nur im
vorderen Aufnahmehaken hangen und ansonsten nur lose auf dem Fahrzeug aufliegen.
Immer wieder gibt es Unfallberichte, nach denen sich ,,aus unerklarlichen Griinden” der
Behalter vom Fahrzeug loste ...

Feuerwehr vs. DIN 30722

Im Bereich Feuerwehr sind wie oben geschrieben die Behalterlangen 5.900 und 6.900 mm
genormt. Die kurzen 5.900-mm-Behdlter waren urspringlich fir 2-Achs-WLF und die
langen 6.900-mm-Behadlter flr 3-Achs-Fahrzeuge gedacht. Es ergibt sich z.B. die
BehalterauRenlange von 6.900 mm durch:

Stirnwand bis Mitte vorderer Aufnahmehaken: 280 mm (nach Norm)
Lichte Behalterlange: 6.500 mm
Mal Behaltertiren: 120 mm (nach Norm)
Behalterlange aulen: 6.900 mm

®» |Im Anhang finden Sie hierzu eine zeichnerische Zusammenfassung der Norm!

Obige Rechnung erklart auch ein hadufiges Missverstandnis: Im Feuerwehrbereich wird
haufig vom ,,7-m-Behalter” gesprochen — gemeint ist hier der Behalter mit einer duReren
Gesamtlange von 6.900 mm! Jeder andere, vom Bauunternehmer Uber Entsorger,
Kommunen bis zum Abroll-Behélterhersteller selbst, spricht hierbei vom 6,5-m-Behélter
(nach dem lichten InnenmaR).

Merke: Einen ,richtigen” 7-m-Behalter (also 7.000 mm Innenldnge) kann man mit einem
WLF 26/6900 nicht fahren, da dieser zu lang ist und nicht verriegelt (siehe oben)!

Fahrzeuglange

Mittellanges Fahrerhaus vs. langes Fahrerhaus: Ein Fahrzeug mit langem Fahrerhaus ist in
der Gesamtlange nur unwesentlich langer als ein Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus!
Beim Fahrzeug mit mittellangem Fahrerhaus ldsst sich die Wechsellader-Anlage aufgrund
des erforderlichen Abstandes zu Fahrzeugteilen wie Motor und Getriebe, aber auch wegen
des hinteren erforderlichen Rahmeniiberhanges nicht wesentlich weiter vorne aufbauen.
Der Unterschied in der Gesamtlange betragt fahrzeugabhangig nur ca. 50 bis 200 mm. Ein
langes Fahrerhaus bietet neben dem besseren Raumgefiihl auch mehr und bessere
Moglichkeiten zur Installation der Technik (Funk, Energiemanagement, Kompressor fiir die
Sondersignalanlage)!

Hohe der zu fahrenden Behilter

Gewilinschte Fahrzeuggesamthohe (max. zuldssig 4.000 mm) abziglich hochste
Auflagestelle der Wechsellader-Anlage, gemessen von der Fahrbahn aus. Meist ist dies die
Oberkante Ablaufrolle der Wechsellader-Anlage (Rollenhdhe!).

Vorgabe hierzu aus der DIN: Behélterauflagenhéhe max. 1.400 mm bei StraBenfahrgestell,
1.500 mm bei Allradfahrgestell. Heute (ibliche Hohe bei Straenfahrgestellen ca. 1.250 mm.
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WLF auf Basis gebrauchter Fahrgestelle

Wir bieten lhnen als Alternative zu einem Neufahrzeug auch Komplettfahrzeuge auf Basis
gebrauchter Fahrgestelle an. Dabei handelt es sich meist um junge Fahrgestelle aus dem
Fernverkehr. Hervorheben mochten wir, dass es in der Regel nicht empfehlenswert ist, ein
gebrauchtes Abrollkipperfahrzeug aus der Bau- oder Entsorgungsbranche zum WLF um-
zurlisten (Verschleil, Normerfillung, Sicherheitsausstattung usw.). Unser Ansatz ist ein
anderer:

Konzeptbeschreibung: Neues WLF — Aufbau auf Basis eines gebrauchten LKW-
Fahrgestelles aus dem Fernverkehr

Wir bauen fiir Feuerwehren nicht nur auf neuen Fahrgestellen auf, sondern oftmals
fertigen wir auch neue Aufbauten auf Basis gebrauchter LKW-Fahrgestelle. Hintergrund ist,
dass bei Feuerwehr-WLF Jahresfahrleistungen von nur wenigen Tausend Kilometer blich
sind (in der Regel ca. 5.000 km). Heutige LKW erreichen im Fernverkehr Laufleistungen bis
zu ca. 1.000.000 - 1.300.000 km.

Es ist also fiir eine Feuerwehr sinnvoll, auf einem gebrauchten Fahrzeug einen neuen
Feuerwehr-Aufbau aufzubauen und dadurch ca. 40 — 50.000 EUR zu sparen. (In der Regel
werden Fahrgestelle verbaut, die Laufleistungen von ca. 300 — 500 Tkm aufweisen, dabei
aber aus dem reinen Fernverkehr stammen und ca. 3 — 5 Jahre alt sind).

Das gebrauchte Fahrgestell unter dem Aufbau wird dazu detailliert aufgearbeitet und
komplett lackiert. Neben einem umfangreichen Service werden lhnen unsere Fahrzeuge
z.B. mit Bremsbelagsstirken von > 80 % und Neubereifung auf Winterreifen
(Markenfabrikat) Gbergeben. Ein solches Fahrzeug ist optisch und technisch kaum von
einem Neufahrzeug zu unterscheiden, zumal der Aufbau und die feuerwehrtechnische
Ausstattung neu sind. Als Basis wird ein Fahrgestell aus dem Fernverkehr gewahlt, welches
DIN-Wechselbriicken (BDF) gefahren hat. Es muss dazu lediglich ein Nebenantrieb
nachgeriistet werden. Diese Fahrzeuge wurden meist deutlich schonender eingesetzt als
gebrauchte Abrollkipperfahrzeugen und sind nicht mit diesen zu vergleichen.

Sie konnen einen Fahrzeugzustand erwarten, der sich am Zustand eines Neufahrzeuges
orientiert.

Die Fahrzeuge sind mit einem langen Fahrerhaus ausgestattet, dennoch ist das Fahrzeug
insgesamt nur unwesentlich langer, da bei Fahrzeugen mit langem Fahrerhaus der
Abrollkipper direkt hinter dem Fahrerhaus montiert werden kann. Bei Fahrzeugen mit
mittellangem Fahrerhaus ist ein Abstand zu den Aggregaten Motor / Getriebe einzuhalten.

Ein WLF auf Basis eines gebrauchten Fahrgestelles aus dem Fernverkehr kann analog
einem neuen Fahrzeug in einem Los ausgeschrieben und beschafft werden — wir haben
einen entsprechenden Vorlauf an Fahrzeugen und die Erfahrung, sodass wir Ihnen jederzeit
ein Fahrzeug zum Festpreis im Rahmen einer Ausschreibung anbieten kénnen.

WLF-Vorfiihrwagen
Wir legen regelmalig VorfUhr-WLF auf, die wir [hnen zu attraktiven Preisen anbieten kénnen,
in der Regel haben diese Fahrzeuge einen maximalen Kilometerstand von 4 Tkm.

B-30 WLF



B: Auftragsabwicklung

Auftragsabwicklung

Ilhr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jedes unserer Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden |hre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik flir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall:

1. Baubesprechung
Bei diesem Termin klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und besprechen
die Aufbauzeichnungen sowie die Technik lhres Fahrzeuges.

2. Baubesprechung
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Baubesprechung am Fahrzeug

Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden am Fahrzeug letzte Details sowie die
Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung besprochen. Auch kdnnen hier
Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik der elektrischen Anlage festgelegt werden.

Rohbauabnahme

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Bau-
besprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

®» Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll.

®» Sollten Sie Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen,
setzen wir diese bei ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwan-
digere Optionen verursachen Mehrpreise.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung der gesamten
feuerwehrtechnischen Ausstattung ist das
MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination mit
unserem Standard-Bedienteil. Samtliche
Komponenten sind in hochwertigem Industrie-
standard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen
zusammen die Tastenbelegung, aber auch die
Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete  Arbeitsscheinwerfer  auto-
matisch deaktiviert werden kénnen, sobald eine
bestimmte Geschwindigkeit erreicht wird. Das
Programm hierzu ist wie die kompletten
elektrischen Schaltpldne von uns entwickelt
und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kbnnen auch

Abbildung 51: Funktionsdarstellung MEINDL-Bedienteil.

im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche beriicksichtigt werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei geanderten Anforderungen, die Schaltlogik
entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Zentralelektrik separat zur Fahrzeugelektrik

Die Zentralelektrik ist
unabhangig von der Fahr—
zeugelektrik ausgefiuhrt und
nur an den vorgesehenen
Schnittstellen des LKW-Her-
stellers mit der Fahrgestell-
Elektrik verbunden. Alle feuer-
wehrelektrischen Ausristun-
gen werden direkt bis in die
Zentralelektrik verkabelt. Das

. . .. Abbildung 52: Zentralelektrik — Standard: Anordnung seitlich am Fahrgestell-
Bedienteil in CAN-Bus-Technik rahmen, montiert in einer Edelstahlhalterung, kombiniert mit der Strom-
ist ebenfalls direkt an der Vversorgung fiirden ABnach VG 96923-3, DIN 14505. Die Halterung ist modular

Zentralelektrik angeschlossen.

aufgebaut und kann eine Vielzahl weiterer Steckdosentypen aufnehmen.

Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehilters

12-polige Steckdose zur Versorgung des Abrollbehdlters aus dem Fahrzeugbordnetz des
Wechselladers. Die gekuppelte Steckverbindung wird durch eine akustische Anzeige beim
Einlegen des Nebenantriebes angezeigt. Uber diese Schnittstelle werden ggf. am
Abrollbehalter verbaute Fahrtrichtungsanzeiger, Schluss- und Begrenzungsleuchten,
Bremsleuchten sowie Kennleuchten angesteuert. Weiterhin ist eine Tirschliefkontrolle
vorgesehen sowie eine Steuerleitung fiir das Hauptrelais des Abrollbehélters verbaut.
Alternative Steckverbindungen (mindestens 12-polig), z.B. als AbreiBkupplung ausgefiihrt,

sind zul3ssig.
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Beachte: Eine Ladeleitung, z.B. fir im Abrollbehélter verbaute Batterien, ist nach DIN nicht
vorgesehen!

Abbildung 53: Elektrische Schnittstelle zur Versorgung des Abrollbehdilters, Belegung nach VG 96923-3, DIN 14505.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung
offen fir die Adaption von Bedienteilen
verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem
Bereich offen fiir Sonderwiinsche. Die
Bedienteile kdnnen wahlweise im Arma-
turenbrett integriert oder in separaten

MEINDL-Gehdusen auf dem Armaturenbrett Abbildung 54: Standard-Bedienteil WLF  (hier im
a ufgesetzt werden. Armaturenbrett integriert montiert).

Als Gehduse fir die separate Anordnung von Bedienteilen sind verschiedene
fahrzeugspezifische Losungen darstellbar. Sonderwiinsche kdnnen hierbei realisiert
werden, denn alle MEINDL-Geh&use bestehen aus 3D-Kunststoff-Druckteilen, die von uns
selbst konstruiert und gezeichnet werden.

Abbildung 55: Options-Bedienteil WLF (hier im Armaturenbrett integriert montiert).

Alle verwendeten Bedienteile sind mit Hintergrundbeleuchtung bei Einschalten des
Fahrlichtes und mit Kontrollfunktion, die den Ausfall eines Leuchtkorpers anzeigt,
ausgestattet. Je nach Bedienteil konnen Riickmeldungen dabei farbig signalisiert werden
(z.B. rot bei aktivierter TurschlieRkontrolle) oder in Klarschrift auf einem Display.
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Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (optional)
Je nach Fahrgestell zur Aufnahme der Zentralelektrik, der Funktechnik und ggf. des
Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage.

Stabile Ausfliihrung aus Aluminium (natur oder schwarz pulverbeschichtet), Oberdeckel
optional mit Kunstleder, schwarz mit MEINDL-Logo, bezogen und gepolstert. Der Deckel
wird an beliebiger Stelle durch Friktionsscharniere gehalten und kann nach hinten
aufgeklappt werden. Der Raum darunter kann als Stauraum genutzt werden. Die
Zentralelektrik befindet sich ggf. unterhalb der entnehmbaren Stauraumwanne. Die
Zentralelektrik ist so verkabelt, dass diese nach L6sen von Halteschrauben direkt zuganglich
und entnehmbar ist. Bei Ausfiihrung mit im Konsolenkasten angeordnetem Ladegerat ist
abhangig von der Bestlickung ein temperaturgesteuerter Lifter Serie. Auflen am
Konsolenkasten kénnen z.B. Ladehalterungen montiert werden.

Abbildung 56: Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (hier Alu natur), Oberdeckel in Kunstleder bezogen und gepolstert.

Konsolenkasten zweifach klappbar
Konsolenkasten mit doppeltem Klapp-
mechanismus. Dabei ist der mogliche
Stauraum grofRer und separat ausgefuhrt.
Einfacherer Zugang zu den Technikein-
bauten.

Konsolenkasten als Staufach

Sofern im Fahrerhaus bereits Bauraum fir
die Technikeinbauten verfligbar ist, kann
der Konsolenkasten auf Wunsch auch als
reiner Stauraum geliefert werden.

Passend auch fur DIN-A4-Ordner. Abbildung 57: Konsolenkasten zweifach klappbar.
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Warnanlage

Standard

Der Standard-Lieferumfang
umfasst runde Kennleuchten
in LED-Technik. Die Martin-
Horn-Anlage befindet sich
inklusive Kompressor in einem
Dachkasten.

Abbildung 58: RKL rund, Hidnsch NOVA LED, hier mit optionalem Astschutz.

Warnbalken, geteilt (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Geteilte Warnbal-
ken (z.B. 2 x 400 mm) in fla-
cher Bauform mit vorderem
Zusatzblitz.

Abbildung 59: Geteilter Warnbalken, Hénsch DBS 850 LED mit Zusatz-Blitzern.

Warnbalken, einteilig (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Formschoéne, mo-
derne Ausfihrung. Je nach
Ausfihrung konnen im Dach-
balken z.B. eine Kompressor-
anlage, eine Tonfolgeanlage,
Powerblitze oder ein LED-
Display integriert werden.

Astschutz RKL (optional)
Abhangig von der gewadhlten
Bauform der Kennleuchte sind
verschiedene Astschutzbuiigel
verfligbar. Astschutzbigel
sind sowohl als SchweiRteile
als auch in reparaturfreund-
licher geschraubter Bauweise
(Foto) lieferbar.

Abbildung 60: Warnbalken Hénsch DBS 5000 LED in besonders niedriger
Bauhdhe.

Abbildung 61: Astschutz, Edelstahl (Schraubversion) fiir Hinsch DBS 850 LED.
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Frontblitzer (optional)

In die Fahrzeugfront inte-
grierte Frontblitzer in LED-
Ausfiihrung.

Je nach Fahrzeugtyp sind
unterschiedliche Einbau-
positionen moglich. Geschiitz-
te Verlegung der Verkabelung
in Leerrohren.

Zusatz-Frontblitzer (optional)
Einsatz der Anlage mit 6 Stlick
Leuchtkoérpern oder noch
kombiniert mit Frontblitzern,
also z.B. 2 x 2 dullere Leucht-
kdrper zusammen mit
mittleren Frontblitzern. Fahr-
zeugspezifische Anordnung.

Abbildung 62: Frontblitzer Hidnsch Sputnik SL.

Abbildung 63: Zusatz-Blitzer Hidnsch Sputnik mini HTB.

Heckblitzer (optional)

Im Fahrzeugheck integrierte
Heckblitzer in LED-Ausfih-
rung. Befestigung in ausstat-
tungsspezifischen =~ MEINDL-
Edelstahlhalterungen.

Die Heckblitzer sind so an op-
timaler Stelle — geschiitzt und
in Position und Anordnung
nach Vorgabe — montiert.

Abbildung 64: Heckblitzer Hdnsch Sputnik SL (hier je einmal gelb und blau).

Heck-RKL (optional)
Heck-Rundumkennleuchte in LED-Ausfih-
rung. Befestigung auf Edelstahlhalterungen
oder wie hier auf dem MEINDL-Edelstahl-
Rackleuchtenschutz  oder  3D-Edelstahl-
Heckkonsole (hier sind dann die Riickleuch-
ten und das Kennzeichen integriert).

Optional ist anstatt der Heck-Rundum-
kennleuchte auch die Montage von Heck-
und Seitenblitzern, z.B. Hansch Integro
Universal LED-Modul, moglich.

Abbildung 65: Heck-Rundumkennleuchte auf MEINDL-
Edelstahlhalterung.
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MARTIN-HORN®-Anlage
Original MARTIN-HORN®, 4-fl6tige Ausfiihrung mit Schneeschutzkappen. Akustische Signal-

anlage, die ein- oder mehrtonige Signale erklingen lasst. Das echte MARTIN-HORN® erkennt
man an den durchdringenden, trompetenartigen Ténen.

Standard

Montageposition , klassisch” im Kasten auf dem Fahrzeugdach. Gute Zuganglichkeit und
Gerauschdammung.

Abbildung 66: MARTIN-HORN® 2298 GM-Anlage auf dem Fahrzeugdach montiert. Kompressor im MEINDL-
Dachkasten integriert.

Astschutz (optional)

Fir die MARTIN-HORN®-Anlage sind verschiedene MEINDL-Astschutzbiigel verfiigbar.

StoRstangenmontage (optional)

Je nach Fahrzeugtyp ist wahlweise eine Montage der MARTIN-HORN®-Anlage in der
StoRstange verfligbar. Der Kompressor wird in diesem Fall (im Sinne von kurzen
Druckluftleitungslangen) abgesetzt, in einem Schutzgehduse in Ndhe der Schallbecher
montiert. Diese Losung ist wegen der aktuellen Fahrerassistenzsysteme nur noch bei
wenigen LKW-Fahrgestelltypen darstellbar.

Abbildung 67: MARTIN-HORN®-Schallbecher in der Frontstof$stange integriert. Unterschiedliche Anordnungen je nach
Fahrzeugtyp.

Die Einbauposition ist dabei abhangig vom Fahrzeugtyp, so ist z.B. zu bericksichtigen,
dass die Kuhlluftfihrung des Motors nicht gestort wird.
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Energieeinspeisung
Zur Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges in der Fahrzeughalle sind u.a.
nachstehende optionale Ausstattungen verfiigbar.

RETTBOX® ONE AIR

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

Abbildung 68: Beispiele verschiedener fahrzeugspezifischer MEINDL-Halterungen.

PowAirBox

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerit
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

LudoPlug & KUSSMAUL™

Alternative 230-Volt- (LudoPlug) und Drucklufteinspeisung (KUSSMAUL™) mit
automatischer Trennung beim Startvorgang. Diese Einrichtungen verwenden Standard-
Strom- und Luftstecker. Mechanisch geschiitzte Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse I1).

DEFA MiniPlug 230 Volt

Stromeinspeisung DEFA MiniPlug 230 Volt. Im Fahrzeug

integriertes Ladegerdat mit intelligenter Ladeleistungs-

steuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse ll).

Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf

eine Fl-Anlage verzichtet werden. SerienmaRige Anzeige

»Batteriestatus” in Verbindung mit Fahrzeugausstattung ,,uiqung 69 mENDL-Konsole mit
230-Volt-Energieeinspeisung. DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

NATO-Steckdose

Starthilfe-Steckdose in der Nahe des Batteriekastens positioniert. Optional mit verschie-
denen Anschluss- und Uberbriickungskabeln, z.B. NATO-NATO-Stecker oder NATO-
Krokodil-Anschlussklemmen. Langen jeweils 5 m.
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Onboard-Druckluftkompressor

Kompressor zur Drucklufterhaltung, fest im Fahrzeug montiert. VIAIR 450 CIG 24 V. Immer
dann, wenn aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine Druckluft von auRen eingespeist
werden kann (der Einsatz ist nur in geschlossenen, trockenen Rdumen zulassig)!

Stromeinspeisung 24 Volt

Stromeinspeisung 24-Volt-Ladestrom mit Feuerwehr-
Normstecker nach DIN 14690, der Strom wird von einer
stationaren Ladeanlage (nicht Teil der Lieferung) gewandelt
und direkt in das Bordnetz eingeleitet. Alternative Stecker
oder Stecksysteme (z.B. MagCode®). Anordnung im Einstieg
oder auf einer Tragerplatte links im Bereich hinter dem
Fahrerhaus verbaut.

Drucklufteinspeisung

Drucklufteinspeisung in einfacher Ausfiihrung. Druckluft-
anschluss-Stecker NW 7,2 vorne links im Einstieg,
Ausfihrung mit Rickschlagventil analog den Aufbau-
richtlinien des LKW-Herstellers.

Abbildung 70: Energieeinspeisung 24 V
und Druckluft (einfache Ausfiihrung).
230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-

Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann ben6étigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung im Fahrzeug nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist.

230 Volt im Fahrerhaus
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 2 Stiick im Fahrerhaus
montierten 230-Volt-Schuko-Steckdosen. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

230-Volt-Einspeisung fiir den Abrollbehdlter vom Fahrzeug aus
230-Volt-Weiterleitung  fur  die Behalterstrom-
versorgung, beinhaltet 230-Volt-Steckdose hinter dem
Fahrerhaus. Alternative Stecker oder Stecksysteme (z.B.

CEE, DEFA, RETTBOX® ONE oder Marechal mit
Abreillkupplung).

Halleneinspeisekabel RETTBOX® ONE AIR
Anschlusskabel zur Montage in der Fahrzeughalle fiir Anschluss eines Fahrzeuges mit
RETTBOX® ONE AIR Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 4, 8, 12 m.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug

Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?) zur Montage in der Fahrzeughalle fur
Anschluss eines Fahrzeuges mit DEFA-Einspeisestecker, erhiltlich in den Langen 5, 10,
15 m.
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Funktechnik

Funkvorbereitung mit Spannungswandler fiir 24-Volt-Anlage.
Separate Absicherung, Antennenkabel, Funkantenne mit
Revisionsoffnung im Dach. Montage eines anzuliefernden
Funkgerates und Abgleich der Antennenanlage mit Mess-
protokoll. Ggf. Montage von beigestellten Ladehalterungen fiir
zusatzliche Handfunkgerate (aktiv oder passiv).

Die Standard-Montageposition der Funkanlage ist im MEINDL-
Konsolenkasten oder bei Fahrzeugen mit Stauraum-Klappen
hinter den Tlren in den dahinterliegenden Staurdumen.

Wir sind Sepura-zertifiziert.

Der Einbau erfolgt entsprechend der giiltigen Vorschriften und
Normen.

Funkgerat im Fahrzeug verbaut

Montage und Anschluss eines digitalen / analogen
Funkgerates ggf. inklusive eines externen Kartenlesers
fir die BSI-Sicherheitskarte. Funkhauptschalter uber
MEINDL CAN-Bus-Steuerung. Die Anordnung der
Bedienelemente und weiterer Komponenten erfolgt
nach Abstimmung in einer Baubesprechung am
Fahrzeug.

Handbedienteil mit fahrzeugspezifischer MEINDL-
Halterung

GroRRen Wert legen wir auf eine ergonomische
Anordnung des / der Handbedienteile gemaR Ihren
Anforderungen. Um hier perfekte Losungen zu bieten,
haben wir viele eigenentwickelte, fahrzeugspezifische
3D-Kunststoff-Formteile bzw. Edelstahlkonsolen im
Programm. Fiir Sonderlésungen konstruieren wir lhnen
die passende Halterung.

Zusatzausstattungen

Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz-
und Sonderausstattungen wie: passive / aktive
Ladeschalen fiir HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Frei-
sprecheinrichtungen u.v.m.

Abbildung 71: Sepura-Zertifikat.

Abbildung 72: Montagebeispiel Funk.

Abbildung 73: Montagebeispiel
spezifische Halterung.

Abbildung 74: Funkzusatzlautsprecher
im MEINDL-Montagerahmen.
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Standardausstattung und Optionen

Nachfolgend sind wichtige Standardausstattungen und haufig gewahlte Optionen aufgefihrt.
Selbstverstandlich sind dariber hinaus weitere Sonderausstattungen lieferbar.

Sicherheitsausstattung an der WLF-Anlage nach DIN 14505 - Standard:

Eine Sicherheitsschaltung verhindert, dass man beim Aufziehen eines Abrollbehélters auf
das Fahrzeug den Behélterausschub nach vorne ganz oder teilweise betéatigt und dann den
Behdlter auf dem Fahrzeug absetzen kann. Durch diese Fehlbedienung wirden die
Verriegelungsfenster des Behdlters auf oder vor den Verriegelungsdornen des Abroll-
kippers aufkommen. Aus dieser Position kdnnte der Abrollbehalter ohne technische Hilfs-
mittel nicht mehr befreit werden.

Steuerung der Wechsellader-Anlage

Standard
Das Bedienteil der Wechsellader-Anlage wird standardmaRig fest links neben dem
Fahrersitz montiert. Dadurch ist eine optimale Bedienung gegeben. Unsere Empfehlung!

Optional

Funkfernsteuerung. Die Ausfiihrung der Steuerung als Funk-Fernbedienung ist nach
aktueller DIN 14505 nicht zuldssig. Die Betriebssicherheit einer festen Bedienung ist
hoher! Denn verlegt man die Fernbedienung oder ist z.B. der Akku der Fernbedienung
leer, dann konnte der Abrollkipper nicht normal bedient werden. Bediensicherheit und
Bedienkomfort werden durch eine Fernsteuerung nicht gesteigert.

Notbetatigung

Standard

Bei Ausfall des Handbedienteiles kann die Wechsellader-Anlage mit einer Notbedienung
betatigt werden. Dabei erfolgt die Bedienung im ,Notfallmodus” direkt am hydrau-
lischen Steuerventil. Achtung! Die meisten Sicherheitsiiberwachungen sind in diesem
Fall nicht aktiv!

Not-Hydraulik (optional)
Handpumpe oder Elektro-Kleinstpumpe. Frither war nach DIN 14505 eine Handpumpe
als Notbedienung vorgeschrieben. Diese Forderung ist entfallen. Durch die zusatzliche
Hydraulikpumpe kann der Behélter z.B. auch abgelassen werden, wenn der LKW-Motor
als Antrieb ausgefallen ist. Achtung! Die bendtigte Zeit flir einen Arbeitsgang ist ein
Vielfaches der normalen Arbeitsgeschwindigkeit.
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Aufnahmehaken

Standard

Aufnahmehaken mit Schwerkraftsiche-
rung: Beim Aufrollen des Behilters ist es
aus Sicherheitsgriinden erforderlich, den
Aufnahmebiigel des Behadlters im Auf-
nahmehaken der Wechsellader-Anlage zu
verriegeln. Aufgrund der Kinematik er-
folgt dies in der Regel durch eine Schwer-
kraftsicherung. Ab einem bestimmten
Aufnahmewinkel erfolgt dabei die Ver-
riegelung durch eine gewichtsbelastete
Sperrklinke.

Abbildung 75: Aufnahmehaken mit Schwerlastsicherung.

Optional

Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung: Hier ist der Aufnahmehaken der
Wechsellader-Anlage in Betriebsstellung immer geschlossen (verriegelt). Die
Verriegelung 0Offnet sich erst nach Betatigung. Sinnvoll ist dies aufgrund der
umstandlicheren Bedienung in der Regel nur, sofern dies durch hecklastige Behalter (z.B.
Kran am Heck) oder Sonderanwendungen (AB Boot) erforderlich ist.

Behdlterverriegelung

Standard

Dornverriegelung nach DIN: Sobald der
auf den LKW aufgezogene Abrollbehalter
nach vorne in die Fahrstellung gefahren
wird und die vorgesehene Position
erreicht hat, fahrt der Verriegelungsdorn
in das Verriegelungsfenster des Behalters.
Der Vorschub wird dabei automatisch
durch einen Taster im Verriegelungsdorn
beendet. Die Warnleuchte ,,Behélter nicht
verriegelt” erlischt.

Abbildung 76: Verriegelungsdorn mit Abschalttaster (Pfeil).

Optional

Hydraulische _ Innenverriegelung: Im
Nicht-Feuerwehrbereich wird eine
zusatzliche hydraulische Innenverriege-
lung in der Regel gewdhlt, um Abroll-
behdlter fahren zu kénnen, die komplett
oder teilweise nicht der Norm ent-
sprechen. Eine weitere Anwendung ist es,
auch das Kippen besonders kurzer
Behalter zu ermoglichen.

Abbildung 77: Zusétzliche hydraulische Innenverriegelung.
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Im Feuerwehrbereich wird die hydraulische Innenverriegelung haufig aus Komfort-
grinden zusatzlich zur Standard-Dornverriegelung gefordert. Durch die hydraulische
Innenverriegelung wird ein ,Rutschen” des Behadlters in Langs-, hauptsachlich aber in
Querrichtung auf der Wechsellader-Anlage verhindert. Hintergrund: Aus der DIN-Norm
ergibt sich ein erforderlicher Toleranzbereich in der Breite zwischen dem Rahmen des
Abrollbehalters und den seitlichen Anschldgen an der Wechsellader-Anlage. Jemand,
der noch nie einen Wechsellader gefahren hat, wird das seitliche ,Rutschen” des
Behalters als , losen Aufbau” wahrnehmen. Dies ist zwar technisch unbedenklich, da das
Spiel ja durch die Norm vorgegeben und gewollt ist, wird jedoch von vielen als irritierend
wahrgenommen.

Auf die Standard-Dornverriegelung sollte dennoch nicht verzichtet werden, da durch die
Dornverriegelung auf einfache Art und Weise zuverlassig sichergestellt wird, dass der
Abrollbehalter an der vorgesehenen Position (Schwerpunkt, s.o.) sicher auf dem
Fahrzeug verriegelt wird.

Heck-Unterfahrschutz

Aufgrund der Kinematik der Wechsellader-Anlage ist in der Regel ein verstellbarer
Unterfahrschutz erforderlich. Der Grund hierfiir ist, dass unterschiedliche Rahmen-
bedingungen eingehalten werden missen: So darf der Behalter max. 400 mm (iber den
Unterfahrschutz nach hinten Uberstehen. Diese 400 mm beziehen sich nicht auf den
intakten Unterfahrschutz, sondern auf den Unterfahrschutz, nachdem die gesetzlich vor-
geschriebene Priiflast aufgebracht wurde. Fiir die Praxis bedeutet dies als Faustformel, dass
der Behalter nicht mehr als ca. 350 mm (iber den intakten Unterfahrschutz nach hinten
Uberstehen sollte. Wiirde der Unterfahrschutz in dieser Position starr befestigt, konnte
man im Aufnahmevorgang nicht nah genug an den Behélter heranfahren. Weiterhin kénnte
man Abrollbehdlter nicht kippen, da diese je nach Behalterlange ggf. mit dem Unter-
fahrschutz kollidieren wiirden bzw. das Schiittgut kurzer Behalter auf den Unterfahrschutz
fallen wiirde. Auch die Beladung von hinten mit einem Gabelstapler oder an einer Rampe
sowie der Betrieb eines AB Logistik mit Vertikallift ware nur eingeschrankt moglich.

Standard

Hydraulisch _verstellbarer Unterfahr-
schutz mit Automatiksteuerung: Der
Unterfahrschutz fahrt beim Abrollen
oder Kippen automatisch ein, kann also
nicht durch Fehlbedienung beschadigt
werden. Das Ausfahren des Unterfahr-
schutzes darf in Deutschland nicht auto-
matisch erfolgen, sondern muss durch
den Bediener separat angesteuert wer-
den. Eine Kontrollleuchte zeigt an, wenn
in Fahrstellung der Unterfahrschutz
nicht ausgefahren ist.

Abbildung 78: Hydraulisch verstellbarer Heck-
Unterfahrschutz, hier eingefahren.

WLF B-43



B: Standardausstattung und Optionen

Steuerungsoptionen der Wechselladeranlage

Eilgangsteuerung (optional)

Lastabhangiger Eilgang, Serie bei WLF 26/5900 — 6900 (bei WLF 18/5900 optional): Der
Wechsellader ,erkennt”, unter welcher Last die Bewegung erfolgt, und regelt
automatisch in Abhangigkeit von der Bewegung einen hydraulischen Eilgang sowie die
Drehzahl des Motors entsprechend der Last:

Ohne Last (nicht bzw. nur leicht beladener Behilter):

- Zuschaltung des hydraulischen Eilganges (bei voll ausgelenktem Bedienteil)

- Erh6hung der Motordrehzahl

Mit Last:

- Erhéhung der Motordrehzahl
Automatiksteuerung (optional)
Woahlschalter flir den Automatik-Modus. Im Automatik-Modus muss lediglich der erste
Widhlhebel bedient werden, alle folgenden Funktionen werden der richtigen Abfolge
entsprechend automatisch angesteuert. Lediglich der Unterfahrschutz muss aufgrund
gesetzlicher Vorschriften nach dem Aufnehmen eines Behélters separat ausgefahren
werden.

Endlagendampfung (optional)

Automatische Verlangsamung und dadurch Dampfung der Bewegung der Wechsellader-
Anlage beim Aufsetzen eines Behilters auf den LKW, sowie beim Aufsetzen des
Behalters auf den Boden beim Abrollen des Behilters.

Komfort-Steuerung (optional)

Antrieb der Hydraulikanlage des Abrollkippers Uber einen Motor-Nebenantrieb.
Dadurch kann die Wechsellader-Anlage wahrend des gesamten Rangiervorganges
bedient werden. Insbesondere kann der Aufnahmehaken beim Rangieren in die
passende Hohe nachgeregelt werden. Beim standardmaRigen, getriebeabhdngigen
Nebenantrieb kann die Wechsellader-Anlage zwar auch beim langsamen Vor-/
Zurtickfahren bedient werden, nicht aber, wenn das Schaltgetriebe ausgekuppelt wird
(durch Bediener oder Automat).

Beachte: In Verbindung mit unseren Wechselladern auf Basis gebrauchter Fahrgestelle
ist diese Option nicht darstellbar, da der hierfiir erforderliche Motornebenantrieb nicht
nachgeristet werden kann!

Hakenhohenstopp (optional)

Wird der Haken der Wechselladeranlage zur Aufnahme eines Behalters zurlick-
geschwenkt, bleibt dieser automatisch in passender Hohe stehen. Eine Korrektur erfolgt
einfach durch erneutes Betdtigen. Die Flucht zum Behdlter kann durch die
Fahrzeugspiegel, die Entfernung zum Behadlter Uber die optionale Hakenkamera
eingeschatzt werden. Fir diesen Zweck empfiehlt sich (sofern durch den
Fahrzeughersteller freigegeben) die einseitige Montage der Riickfahrkamera bzw.
optional eine zweite Kamera (siehe Riickfahrkamera).
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Wechsellader-Anlage in Schiebe-Knick-Ausfiihrung (optional)

Fir sehr geringe Arbeitshohen bzw. geringe Schragstellung beim Auf-/ Abrollen eines
Behalters (siehe auch Beschreibung in der Einleitung). Nachteil: Erhéhter Bedienaufwand,
groBere Gerdatebauhdhe und damit eine grofRere Behalterauflagenhdohe, groReres
Eigengewicht und damit weniger Nutzlast.

Wechsellader-Anlage vorbereitet fiir Ausstattung mit Kran (optional)

Wichtig ist, dass der vorgesehene Ladekran in der Achslastberechnung des Wechselladers
beriicksichtigt ist, so ist neben der richtig ausgelegten zuldssigen Vorderachslast
insbesondere bei Ausstattung mit heckseitig montiertem Kran auf Behélter die zul3ssige
Mindestvorderachslast zu bericksichtigen.

Bei einer zu geringen Mindestvorderachslast kann es zu einem moglichen Kontrollverlust
bei der Fahrt durch verandertes Lenk- und Bremsverhalten kommen. Durch nationale
Vorschriften wie z.B. Bremse UN-R 13 oder Lenkung UN-R 79 ist es erforderlich, eine
Mindestvorderachslast in allen Beladungszustanden einzuhalten. Dadurch werden eine
ausreichende Lenkfahigkeit und / oder ausreichende Bremsleistung gewahrleistet.

Kran fest hinter dem Fahrerhaus montiert

Spezielle Hilfsrahmenausfiihrung fir die Kranmontage. Achtung! Bei grof3en Ladekranen
ab ca. 18 tm ist ggf. zusatzlich noch ein durchgehender Hilfsrahmen auch unter der
Wechsellader-Anlage sowie ggf. eine zusatzliche hintere Kranabstiitzung erforderlich.
Beachte: Aufgrund der durch einen ggf. erforderlichen Hilfsrahmen bedingt groBeren
Rollenhdhe kénnen nur niedrigere Behélter aufgenommen werden! In der Regel wird
der Ladekran durch die hydraulische Anlage des Wechselladers betrieben. An der
Bedienung des Wechselladers kann die Hydraulik dazu auf Kranbetrieb umgeschaltet
werden. Ein zweiter Nebenantrieb ist in der Regel nicht erforderlich!

Eine Ubliche KrangroRRe im Feuerwehrbereich ist ein Ladekran mit einem Hubmoment
zwischen 12 tm und 18 tm bei einer Auslage von max. ca. 10 m. Oftmals wird der
Ladekran zusatzlich mit einer hydraulischen Seilwinde ausgerustet.

Kran auf Behdlter

Ausstattung der Wechsellader-Anlage mit hydraulischen und elektrischen Versorgungs-
anschlissen fir einen AB Kran sowie mit vorderen zusatzlichen Verriegelungselementen
zwischen AB Kran und Grundrahmen der Wechsellader-Anlage. Der AB Kran kann mit
Anordnung des Kranes hinter dem Fahrerhaus oder am Heck ausgerstet sein. Bei der
Anordnung mit Kran am Heck sollte die Wechsellader-Anlage mit der Option
,Aufnahmehaken mit pneumatisch betitigter Offnung” ausgeriistet sein.

Hinterradkotfliigel

Standard
Kunststoff-Einzelradkotflligel, Befestigung an verzinkten Halterungen, Eigenschaften:

®» Geringe Instandsetzungskosten im Reparaturfall.
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®» Geringere Spriithnebelentwicklung bei Regen.

®» Schlecht geeignet zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter im Bereich der
Hinterachse.

Optional
Aluminium-Riffelblech-Doppelachskotfliigel, Befestigung an verzinkten Halterungen,
Eigenschaften:

®» Begehbar, gute Eignung zur Lagerung von z.B. Schaufel / Besen / Leiter.
®» Zum Teil nicht zuldssig in Verbindung mit Assistenzsystemen.

®» GrOoRere Radfreigangigkeit beim Rangieren (abgelassene Luftfederung bei
eingelegtem Nebenantrieb) in Verbindung mit gelenkter Nachlaufachse.

Leitkegelhalter
MEINDL-Edelstahl-Leitkegel-
halter, passend fir 1 bis 6
Stiick Leitkegel nach DIN EN
13422, 500 mm. Komplett mit
6 Stlick Leitkegeln und Vor-
hdngeschloss.

Wahlweise je nach Platz-
verhéltnissen am Fahrzeug ist
auch eine Vorrichtung verflig-
bar, bei der die Leitkegel

stehend gelagert werden. Abbildung 79: Leitkegelhalterung, flexibel am Fahrzeug positionierbar.

Auftritt

Ausziehbarer Auftritt mit Podest. Die verzinkte Auftrittleiter
ist seitlich ausziehbar und einfach zu besteigen, da die Leiter
leicht schrag aus der Fahrzeugkontur heraussteht.

Abbildung 80: Links: Zeichnung Podest, Auftrittleiter eingefahren — Rechts: Auftrittleiter ausgezogen.
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Mandovrierscheinwerfer (optional)
2 Stick LED-Mandvrier-
scheinwerfer an den Aulien-
spiegelhalterungen bzw. im
Tur- / Dachbereich. Die Be-
festigung erfolgt an fahr-
zeugspezifischen MEINDL-
Halterungen aus Edelstahl.
Zusatzliche Lackierung in Fah-
rerhausfarbe bzw. optional

pu Iverbeschichtet in Schwarz. Abbildung 81: LED-Manévrierscheinwerfer an den Auf3enspiegelhalterungen.

Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer vorne oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 82: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer vorne oben am Fahrerhaus.

Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten oben am
Fahrerhaus montiert. Die
Scheinwerfer sind schwenk-
bar oben am Dach montiert.
Auf Wunsch mit geschwindig-
keitsabhangiger Abschaltung.

Abbildung 83: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer hinten oben am Fahrerhaus.

Arbeitsstellenscheinwerfer am Heck (optional)
2 Stlck LED-Arbeitsstellen-
scheinwerfer hinten am Fahr-
zeugheck im Bereich der Ab-
laufrollen der Wechsellader-
anlage. Dies sind die wichtigs-
ten Arbeitsstellenscheinwer-
fer am Fahrzeug, denn hiermit
sieht man, ob ein Abrollbehal-
ter richtig auf den Ablaufrol-
len aufgenommen ist.

Abbildung 84: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer am Heck.
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Umfeldbeleuchtung (optional)

LED-Unterflurbeleuchtung, unterhalb des Aufbaus montiert. Leuchtet blendfrei den
Bereich um das Fahrzeug herum aus. Im Bereich der Hinterrdder angeordnete
Lichtelemente helfen beim Rangieren.

Zusatz-Innenbeleuchtung (optional)

Zusatzlich zur Innenbeleuchtung des LKW-Herstellers sind neben zusatzlichen Einstiegs-
und Innenbeleuchtungen in LED-Technik auch dimmbare / umschaltbare Nacht-
beleuchtungen (griin oder rot) lieferbar. Flexible Leseleuchte an der A-Sdule fir den
Beifahrer. Sicherheits-Tipp: Turinnenbeleuchtung mit eingelassenen LED-Spots zur Aus-
leuchtung des Einstiegsbereiches, Tlirmarkierung in LED-Rot fiir die getffnete Tiir.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch aus-
fahrbar, elektrisch schwenkbare und neig-
bare Scheinwerfer. Fernbedienung mit
Kabel, Teleskopausschubhdhe ca. 2.500 mm.
4 Stiick LED-Scheinwerfer. Teleskopaus-
schubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm
moglich.

Automatische Fahrposition: Sobald die Fest-
stelloremse gelost wird, schwenken die
Scheinwerfer automatisch in Ruheposition
und der Lichtmast fahrt ein! Auf Wunsch
Abschaltung bei 5 bzw. 10 km/h. Die
Handbremse kann dabei gelést werden,
ohne dass der Lichtmast einfahrt. Der Licht-
mast fahrt erst in Ruhestellung, sobald die vorgegebene Geschwindigkeit Gberschritten
wird. Dadurch kann der Wechsellader mit ausgefahrenem Lichtmast am Einsatzort
umgesetzt werden.

Abbildung 85: Fernbedienung fiir alle Lichtmastfunktionen.

Unfalldatenspeicher (UDS)

Kienzle Unfalldatenspeicher, vergleichbar mit einer Blackbox im Flugzeug. Der Datenspei-
cher misst Beschleunigungen und Drehungen dreidimensional und erfasst Statussignale der
Fahrzeugelektronik, z.B. Geschwindigkeit, Bremse, Beleuchtung, Hupe, Sondersignal und
Blinker. Treten wahrend der Fahrt mit einem Fahrzeug spezielle Fahrsituationen auf (z.B.
heftige Beschleunigung, abruptes Bremsen oder Schleudern), werden diese Ereignisse
gespeichert. Die im Gerat abgespeicherten Ereignisse konnen mit Hilfe einer entsprechen-
den Software ausgelesen werden. Die Schnittstelle dazu wird in Abstimmung mit lhnen
leicht erreichbar positioniert.
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Staukasten (optional)

Staukasten, PVC

PVC-Staukasten in den MaRen ca. 600 x 600 x 600 mm,
stabile Ausfiihrung mit unten umgreifenden Halterungen
und umlaufender Gummidichtung. Robuste, stabile und
kostengtinstige Lésung. Gute Wasserdichtigkeit auch bei
der Fahrzeugreinigung. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden ist moglich.

Staukasten als Traversenkasten

Bauform analog den Zugangsklappen der tiefgezogenen
Geraterdume beim GW-L2. Die Traversenkdasten sind je
nach Fahrzeugtyp und Rahmeniiberhang hinten
abgeschragt, um die Vorgaben in Bezug auf die
moglichen Béschungswinkel einzuhalten.

Abbildung 86: Staukasten — PVC.

Staukasten, Edelstahl mit Klappe

Edelstahl-Staukasten in den MaRen ca.
600 / 1.200 x 500 x 500 mm, stabile
Ausfihrung mit unten umgreifenden
Halterungen. Ausfiihrung mit nach unten
offnender Klappe oder seitlich 6ffnenden
Tiren. Die Ausstattung mit Zwischen-
boden, weiteren Einbauten und Be-/
Entliftung ist moglich. Sehr gute Wasser-

dichtigkeit auch bei der Fahrzeug- Abbildung 87: Staukasten — Edelstahl mit Klappe.
reinigung.

Staukasten, Edelstahl mit Rollladen

Staukasten aus nichtrostendem Metall in
den MalRen ca. 600 / 1.200 x 500 x
500 mm. Stabile Ausflihrung mit unten
umgreifenden Halterungen. Ausfiihrung
mit nach oben 6ffnendem Rollladen. Die
Ausstattung mit Zwischenboden, weite-
ren Einbauten und Be-/ Entliftung ist
moglich. Hoher Bedienkomfort. Einge-
schrankte Wasserdichtigkeit und Stau-

raumoffnung.
& Abbildung 88: Staukasten — Edelstahl mit Alu-Rollladen.

Staukastenbeleuchtung
LED-Innenbeleuchtung fiir Staukasten, automatisch geschaltet beim Offnen der Klappe.

SchlieBkontrolle
SchlieRiiberwachung Staukasten mit Anzeige im Fahrerhaus. Optional mit akustischer
Warnung beim Losen der Handbremse und nicht verschlossenem Staukasten.
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Fahrerhausausbau (optional)

Stauraum

Individuelle, fahrzeugspe-
zifische Losungen, z.B. an-
gefertigte zusatzliche
Staufacher, auch mit
Innenverkleidung. Umbau
der ggf. vorhandenen
hinteren Sitzbank zum
Staufach inklusive solider
Verriegelung der Sitzflache Abbildung 89: Aluminium-Regalanlage mit optimaler Raumausnutzung.

gegen ungewolltes Hochklappen (z.B. bei einem Unfall).

Helmhalter, Ablagen, Kleiderhaken

Auf Wunsch liefern wir Ihnen Einbauten wie Helmhalter,
spezielle Ablagen, Konsolen oder Staufacher fiir Ordner,
Schubladen / Arbeitsflichen fur Laptop und
Kleiderhaken in stabiler Bauweise. Die Verlastung von
Ausriistungsgegenstanden kann auch in speziellen
Regalen fiir Stauboxen erfolgen. Alle Einbaupositionen

. Abbildung  90:  MEINDL-Edelstahl-
werden zusammen mit Ihnen festgelegt. Kleiderhaken, stabil.

Ladezustandsanzeige (optional)

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den
Ladezustand der Batterieanlage in Prozent
oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stun-
den an. Schalten Sie elektrische Verbraucher
wie z.B. die Umfeldbeleuchtung ein, so er-
folgt direkt eine Anpassung der angezeigten
Rest-Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem
MEINDL-Batteriemanagement.

Abbildung 91: Ladezustandsanzeige, hier im Fahrerhaus
oberhalb der Windschutzscheibe integriert.

2. Riickfahrkamera (optional)
Aufgrund der aktuellen Vorschriften ist als Fahrerassistenzsystem u.a. eine Rickfahr-
kamera vorgeschrieben und meist bereits ab Werk mittig am Fahrzeugheck verbaut.

Eine zusdtzliche Kamera kann gemaR lhren Vorgaben montiert und bei entsprechend
vorgeristetem LKW an den serienmaRigen Monitor angeschlossen werden oder — damit
beide Kamerabilder beim Rangieren gleichzeitig angezeigt werden — an einen separaten
Monitor oder z.B. ein Navigationsgerat angeschlossen werden. Empfohlen wird die
Anordnung der Kamera als Hakenkamera einseitig im Bereich der rechten Heckleuchte,
denn dadurch kann die Entfernung des Aufnahmehakens zum Behilter eingeschéatzt
werden.
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Batterieanlage, platzsparend libereinander auf einem Auszug (optional)
MEINDL-Edelstahl-Batteriekasten in kompakter Bauweise — schafft Platz z.B. fiir zusatzliche
Staukasten. Bis zu 60 % Platzeinsparung gegeniber den serienmaBigen Batterieanlagen.
Nach Lésen von Sicherungsschrauben kann die Batterieschublade fiir die untere Batterie,
danach die fiir die obere ausgezogen werden. Beide Batterien sind optimal zuganglich. Der
ggf. vorhandene mechanische Batterietrennschalter des Fahrzeugherstellers wird
integriert. Die Front wird im Farbton des Fahrgestellrahmens oder nach Wunsch z.B. in RAL
3000 (Feuerrot) lackiert.

Abbildung 92: MEINDL-Batterieanlage mit Auszug.

Schleppschiékel
2 Stlick Schleppschakel nach DIN hinten.

®» Beachte: Die vorderen Schleppschdkel missen bereits ab Werk des Fahrgestellher-
stellers verbaut sein, da diese oftmals spezielle Rahmenverstarkungen erforderlich
machen, die nicht nachzuriisten sind!

Schleuderketten

Schleuderketten, pneumatisch anklappend, 18-Strang-
Kettenradsatz. Hersteller VBG Onspot. Durch die Betatigung
eines Schalters auf dem Armaturenbrett wird ein mit Ketten
bestlicktes Rad abgesenkt, sodass es die Innenseite des
Reifens berihrt. Das mit Ketten bestiickte Rad wird durch
Reibung in Drehung versetzt, wodurch ausreichend
Fliehkraft erzeugt wird, um die Ketten nach auBen und

. . . Abbildung 93: Kettenradsatz.
unter den Reifen zu schleudern. Einsatz bei 2 — 50 km/h.
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Maschinelle Zugeinrichtung

Grundsatzlich gibt es bei maschinellen Zugeinrichtungen die beiden Bauformen Trommel-
winden und Treibscheibenwinden (auch Spill- oder Capstan-Winden genannt), wie sie die
Firma Rotzler in der TREIBMATIC-Serie anbietet.

Bei Trommelwinden wird das Seil direkt auf eine Trommel
aufgewickelt und auch darauf gelagert — in mehreren
Lagen Uber- und nebeneinander. Dadurch verdandert sich
die effektive TrommelgréRe mit jeder Seillage, was beim
Einziehen von Seil zu abnehmender Zugkraft und
variierender Seilgeschwindigkeit fiihrt. Zudem liegt das
Seil unter Last direkt auf sich selbst auf, was zu Quetschung, héherem Verschleil? und
potenziellen Beschadigungen fuhrt. Das Einfahren des Seils muss stets unter Last erfolgen!

Treibscheibenwinden arbeiten hingegen nach dem
Einlagen-Prinzip: Das Seil wird Uber zwei gerillte Treib-
scheiben (Trommelpaar) gefiihrt, die die Zugkraft (iber
Reibung Ubertragen. Eine Klemmscheibe sorgt dabei fir
die erforderliche Vorspannung. Die eigentliche Zugkraft
wird durch die Schnlrung und Reibung zwischen den
beiden Spilltrommeln und dem Drahtseil erzeugt. Nach
dem Durchlaufen der Spillwinden wird das unbelastete
Drahtseil in einer Speichertrommel abgelegt.

Dadurch bleibt die Zugkraft und die Seilgeschwindigkeit
Uber die gesamte Seillange konstant, das Seil berlihrt sich
unter Last nicht selbst — der VerschleiR wird dadurch
deutlich minimiert.

Trommelwinde:
Vorteile: kostengiinstige Losung (in Bauform als Vorbauwinde), einfacher Aufbau.

Nachteile: Seil muss mit Last eingezogen werden (Faustregel: ca. 10-20% der Nenn-
last), keine konstante Zugkraft und Seilgeschwindigkeit (dndert sich mit
jeder Seillage), groRerer Einbauraum erforderlich. Bei Ausfiihrung als
Vorbauwinde: ggf. Verlangerung der Fahrzeugldnge, Frontsensor (GSR)
ggf. nicht moglich! Seil kann in die unteren Seillagen einschniren,
hoherer Seilverschleil, Seillange abhangig von der Seiltrommel.

Treibscheibenwinde:

Vorteile: Seil kann lastlos eingefahren werden, konstante Zugkraft Gber die ge-
samte Seillange, konstante Seilgeschwindigkeit, flexibler Einbau, da kein
Raum fir die Spulung benétigt wird, Drahtseil liegt immer auf dem
Trommelgrund, durch Rillen gefiihrt, geringerer Seilverschleily, das
ablaufende Seil wird in einer Speichertrommel unbelastet abgelegt,
flexible Seillange, nur abhangig von der Kapazitdt der Speichertrommel.

Nachteile: teurere Losung, da technisch anspruchsvollere Konstruktion.

B-52 WLF



B: Standardausstattung und Optionen

An Wechselladern der Feuerwehr werden filir anspruchsvolle Rettungs- und Bergungs-
einsatze verbreitet maschinelle Zugvorrichtungen vom Typ ROTZLER TREIBMATIC TR 030
verbaut. Diese Seilwinde ist als Treibscheibenwinde mit 2 Treibscheiben und einer
Speichertrommel aufgebaut. Die Nennzugkraft betragt 50 kN, die maximale Zugkraft 70 kN.

=] :

Abbildung 94: MEINDL 3D-CAD-Zeichnungsausschnitt mit montierter ~ Abbildung 95: Film: ROTLZER TREIBMATIC
Winden-Anlage. Ganz rechts unten die Speichertrommel mit Halterung. TR 030 - Seilfiihrung durch die Spillwinden.

Vorteile der Montage bei uns im Haus

Lieferzeit / Zeitersparnis: Wir montieren die von uns verkauften Winden selbst im
eigenen Haus. Bei uns verlangert sich durch eine Seilwindenmontage die Lieferzeit eines
Fahrzeuges nicht, denn wahrend der Einbau der feuerwehrtechnischen Ausstattung
erfolgt, montieren wir die mechanischen Komponenten der Windenanlage.

Qualitat: Die Seilfihrung zwischen Winde und Seilaustritt am Fahrzeug erfolgt geschiitzt
in einem Edelstahlrohr. Optimale Positionierung der Winde durch 3D-CAD-Konstruktion.

Platzsparende Anordnung: Wir haben immer das Gesamtfahrzeug im Fokus. Das Ziel ist
es dabei stets, trotz Winde z.B. groStmogliche Staurdaume realisieren zu kénnen.

Abbildung 96: Links: Kabelfernsteuerung der ROTZLER TREIBMATIC TR 030. Mitte: Fahrzeugspezifische Halterungen
fiir die Radkeile. Rechts: Platzsparend angeordnete Speichertrommel und Spillwindeneinheit.

Hydraulikolkiihler

Nach DIN 14584 muss die Winde ,,bei vier Lastspielen je Stunde verwendbar sein“. Erfolgen
diese Lastspiele jedoch nicht wie im Ublichen Einsatz mit Pausen, sondern in direkter
Abfolge (z.B. bei Schulungen), dann ist ein aktiver Hydraulikélkihler erforderlich.

Radkeile (ugs. Windenkeile)

Es sind mindestens 2 Stlick spezielle Radkeile nach DIN 14584 (GroRe 1 bzw. 2) am Fahrzeug
mitzufiihren. Es empfehlen sich dabei starre anstelle klappbarer Radkeile. Wir haben eine
Vielzahl von fahrzeugspezifischen Losungen zur Unterbringung dieser groRen Radkeile.

WLF B-53


https://youtu.be/MkSvHv2vmMY

B: Standardausstattung und Optionen

Markierung
- Konturmarkierung seitlich wei nach ECE 104.

- Konturmarkierung hinten gelb oder weilR nach ECE 104.

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
gef. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 97: Fahrzeugmarkierung (hier Heckmarkierung gelb, schraffiert).

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 98: Fahrzeugbeschriftung nach Kundenvorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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C1: Beispiele

Beispiele
Die verschiedenen AB Logistik-Ausfliihrungen:

Abbildung 1: AB Logistik mit Schiebeplane und MEINDL-Rollcontainern.

Abbildung 2: Offnen des Vertikalliftes — Betrieb auf einem WLF 26/6900.
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C1: Beispiele

Abbildung 3: Ausfiihrung mit seitlicher Schiebeplane.

Abbildung 4: Heckansicht — glatte Ausfiihrung der Plattform des Vertikalliftes, gut fiir Beschriftungen geeignet.
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C1: Beispiele

Abbildung 5: 3D-Entwurfszeichnung (AB Logistik in Ausfiihrung als Kofferaufbau). Anhand der Entwurfszeichnung
erfolgt in der Regel die Baubesprechung.

Abbildung 6: 3D-Entwurfszeichnung, Behdlterheckansicht.
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C1: Beispiele

Abbildung 7: Ausfiihrung mit seitlich vertikal geteilter Rollplane und seitlichen Bordwdnden als liberfahrbare Rampen
(dadurch bedingt Bordwandverschliisse in Spannhakenausfiihrung). Hier: Stirnwand in unverkleideter Ausfiihrung.

Abbildung 8: Durch seitliche Rollplane bedingt (anders als bei Schiebeplanen) kein glattes Erscheinungsbild der Plane.
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C1: Detailansichten

Detailansichten

Abbildung 9: Detail — Seitliche Rollplanen gedffnet. Nach Lésen der Planen seitlich und unten rollen diese durch
eingelassene Drehfedern selbsttétig nach oben hin auf.

Abbildung 10: Detail — Seitlich iiberfahrbare Rampen zur Schnellentnahme von Rollcontainern beim abgesatteltem AB.
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C1: Detailansichten

Abbildung 11: Detail — Die Ladefldche ist komplett in ganzer Héhe nutzbar — hier stéren keine innen montierten
Technikeinbauten wie z.B. das Hydraulikaggregat des Vertikalliftes oder der Kompressor des optionalen Lichtmastes.
Diese sind auf3en montiert!

Abbildung 12: Detail — Glatter Edelstahl-Bodenabschluss, Heckportal, Kunststoff-Ablaufrollen.
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C1: Detailansichten

Abbildung 13: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grof8
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!
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C1: Detailansichten

Abbildung 14: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszugldnge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttétig mittels
Federauszug eingezogen.

Abbildung 15: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsauslésung fiir den Vertikallift, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusétzliche Verbraucher.
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C1: Detailansichten

Abbildung 16: Detail — Hand-Bedienung des Vertikallifts hinten im Heckportal (Serie).

Abbildung 17: Detail — Fuf3steuerung in der Plattform (Serie).
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C1: Auftragsabwicklung

Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehélter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit lhnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehilters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kdnnen Sie auch
mittels einer zur Verfligung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
dhnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwédndigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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C1: Ausschreibungsempfehlungen

Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betdtigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schdaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch den Vertikallift:
Bei Ausfihrung ,Pritsche” leitet der Vertikallift sehr groBe Krafte in den Aufbau im
Dachbereich ein. Beachte: Das Dach halt hier das Hubmoment des Vertikalliftes!

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:
Erfillung des Verschrankungstestes nach DIN 14505, gilt far Abrollbehalter mit
Kofferaufbauten (einwandfreie Funktion bei Aufstand des Behalters auf 3 Punkten).

Empfehlung:

Verlangen Sie in Ausschreibungen eine Dokumentation der FEM-Festigkeitsunter-

suchung, aus der eine ausreichende Dimensionierung (Sicherheitsfaktor) hervorgeht.
Die MEINDL AB-Logistik
sind ausgelegt flr eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg und eine Hub-
leistung des Vertikalliftes
von 2.000 kg (bei Last-
abstand von 1.000 mm).
Hierbei erreichen wir fol-

gende Sicherheiten:
Abbildung 18: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens.

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall ,Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Tragrahmen: Fir den
Lastfall ,belastet durch

Vertikallift mit Nennlast”.

Jeweils: Sicherheitsfaktor
gegen FlieBen > 1,5;

Sicherheitsfaktor  gegen
Abbildung 19: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Tragrahmens. Bruch>30
2 5,U.
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Aufbautypen

Bauweise als Kofferaufbau

Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau mit Plane. Bessere Eignung fiir den weiteren
optionalen Ausbau, z.B. mit Regalen. Der Kofferaufbau ist ,,entkoppelt” ausgelegt: Durch
eine spezielle Befestigung des Vertikalliftes werden keine Krafte in den Kofferaufbau
eingeleitet. Eine spezielle elastische Ladeflaichenboden-Aufnahme minimiert die auf den
Koffer wirkenden Krafte beim Aufnehmen von Behaltern.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise

Wande und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Stirn- und Seitenwandstarke 31 mm. Dach 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht
verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, an denen Inneneinbauten befestigt werden kdnnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Bauweise als Pritschenaufbau mit Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler moglich). 4 Stiick Seitenbordwéande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschliissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard).

®» Seitliche Beladung moglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand st so
ausgebildet, dass sich bei
gedffneten Seitenwdnden
kein Vorsprung der
Aullenrungen ergibt. Das
heilt beim Abladen von
Ladungsgitern z.B. mit
einem Gabelstapler

konnen diese direkt
herausgehoben werden Abbildung 20: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende

8 . . Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung z.B. mit einem Gabelstapler.
und missen nicht hinter

den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind als Schieberungen
ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des Verschlusses langs, am Dachlangtriger
hdngend, verschieben. Verletzungen durch herunterfallende Teile sind hierdurch
ausgeschlossen.
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Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts z.B. in RAL 3000 (Feuerrot) als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung vorne, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. ,Unsichtbare”
Edelstahl-Spanner, auf den seitlichen Bordwanden montiert. Glatte, moderne Ansicht.

Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane an den
Bordwanden, 2) Losen der horizontalen
Spanneinrichtung, 3) Aufschieben der
Seitenplane von vorn nach hinten oder
von hinten nach vorne.

Schliefen und Spannen der Seitenplanen:

1) Schliefen der Bordwinde, 2) Plane
horizontal zuziehen, 3) Plane hinten in das
Heckprofil einhangen, 4) Spannstange
vorne einsetzen und mit Spannratsche
horizontal spannen, 5) Spannen und
Verriegeln der Planen auf den seitlichen
Bordwanden.

Abbildung 21: Spannvorrichtung der Seitenplanen.

Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt (optional)
Nach Losen der Seitenplanen von den
Bordwanden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla-
nen durch eingelassene Federelemente
selbststdandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwandigere Handhabung, kein glattes

Erscheinu nng ild. Abbildung 22: Rollplane gedffnet / geschlossen.
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Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwianden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.

Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (ReinweiB) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in WeiR
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiR) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden.

Dadurch ist Kranbeladung

des AB Logistik moglich.

Achtung! Bauartbedingt ist

das Heckportal immer

feststehend, denn hier ist

die Hubtechnik des Ver-

tikalliftes  verbaut. Die

Breite der Dachoffnung fir

die Kranbeladung betragt

ca. 2.000 mm im Lichten.

Offnen des Daches:

Entriegeln  und  Hoch-
klappen des Endspriegels.
Das Dach kann nun
bequem durch eine Person
aufgeschoben werden.
Raststellung in gedffnetem
Zustand.

SchlieRen des Daches: Abbildung 23: Schiebedach nach vorne hin gedffnet.

Verriegelung 6ffnen, Dach zuziehen und Endspriegel herunterklappen, Verriegelung
schlieBen — fertig.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)

Festes Aluminiumdach,

Gerstenkorn, gerade Bau-

form. Hochwertige Aus-

fihrung in einer einzigen

Platte, ohne StofRe oder

Fugen! Dadurch ist eine

optimale Langzeithaltbar-

keit gegeben. Abbildung 24: Festes Aluminiumdach in Alu-Gerstenkorn.
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Die Stirnwand im Detail

Ladefldchenldnge
Durch die optimierte Ausfiihrung ergibt sich eine sehr gute maximale Ladefldachenldnge
von 6.420 mm im Lichten bei einem AuBenmal’ von 6.900 mm.

Abbildung 25: Behdilterstirnwand (hier bei Ausfiihrung Pritschenaufbau).

Sicher
Die Stirnwand ist analog Code XL konstruiert. Stirnwand aus Aluminium mit stabilen
Aulien- und Mittelholmen aus hochfestem Stahl.

Geschiitzt
Stirnwand verkleidet, Elektroleitungen sind geschiitzt und unsichtbar verlegt.

Vorgeriistet

Vorgeristet fir die spatere Montage von Optionen wie Positions- und Umfeld-
beleuchtung.

Stabil
Stabiler, groRflachiger AnstoRschutz hinter dem Aufnahmebiigel (stabil am ent—

koppeltem Grundrahmen und nicht am Aufbau montiert!), Kennzeichnung weil} nach
DIN.

Hydraulikaggregat auen

Dadurch ergibt sich innen keine Einschrankung des Laderaumes. Das Aggregat ist fiir die
Montage auRen konstruiert!

AB Logistik C1-17



C1: Datenblatt

Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die

dort angegebenen Daten!

Behalterlange

Standard
Behalterlange aulien:

Ladeflachenlange im Lichten:

Optional
Behalterlange aulien:

Ladeflachenldange im Lichten:

6.900 mm, passend fur WLF 26/6900

ca. 6.420 mm*

5.900 mm, passend fiur WLF xx/5900 bis xx/6900

ca. 5.420 mm*

Geeignet auch fiir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden, allerdings ist vor Betrieb des Vertikalliftes ggf. der
Behilter zuriickzuschieben, damit aufgrund des geringen hinteren Uberhangs nicht der
Vertikallift beim Absenken mit Fahrzeugteilen wie Unterfahrschutz o.A. kollidiert.

*) abziiglich ca. 80 mm bei Ausstattung mit Absturzsicherung fiir den Vertikallift.

Behalterbreite

Standard
Behalterbreite aullen:

Behalterbreite im Lichten:

Heckrahmenbreite im Lichten:

Behalterhohe

Standard
Behiélterhohe aufRen:

Behadlterhdhe im Lichten:
Lichte Hohe im Heckportal:

Optional

2.550 mm

ca. 2.440 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp
und der gewiinschten Innenausstattung).

ca. 2.222 mm (bedingt durch den Vertikallift).

ca. 2.660 mm
ca.2.260 mm

ca. 2.205 mm

Abweichende H6henmalle kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden. Bitte
beachten Sie den bauartbedingten Einfluss der Behalterhohe auf die Hubhohe des
Vertikalliftes! Merke: Eine geringere Aullenhdhe ergibt auch eine geringere Hubhdhe!

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse:

Tatsachliche Gesamtmasse:

Gewichtsreserve / Nutzlast:

14.000 kg
3.480 kg (in Basis-Ausfiihrung).

10.520 kg (in Basis-Ausriistung, ohne Beachtung
der tatsachlichen Nutzlast des WLF).
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Vertikallift

Vertikale Hubladeblhne, speziell fir den Einsatz an Abrollbehdltern vorgesehen. Die
Hubladebiihne schliefl§t in Fahrtstellung mit der unteren Kante des Aufbaus ab. Der Einsatz ist
am Boden als Auffahrrampe und auf dem WLF als Vertikallift-System moglich.

Zylinderkasten obenliegend, H6he 155 mm, Tiefe 395 mm. Doppeltes Sicherheits-Seilsystem
mit 2 Arbeits- und 2 Sicherheitsseilen. Neigung der Plattform hydraulisch einstellbar.
Sicherheits-Steuerung mit Einklemmschutz.

Fabr. / Typ: DHOLLANDIA, DH-VBC 1.
Hubkraft: 1.500 kg (Standard) / 2.000 kg (Option),

Lastschwerpunkt 1.000 mm.

Plattform: Aluminiumprofile mit Stahl-Auflenrahmen, Héhe an das
Heckportal angepasst. Rutschfestigkeitsklasse >R11.

Maximale Hubhohe: Bis zu 1.600 mm, abhangig von der aus-

gefiihrten Hohe des Abrollbehalters.

Ausstattung: - Hand- und FuBbedienung.
- Warnblinkleuchten an der Plattform.
- Abrollsicherung in der Plattform, klappbar.
- Absturzsicherung (optional).

- Funk-Fernsteuerung (optional).

Maximale Hubhohe des Vertikalliftes

Die maximale Hubhohe betragt ca. 1.600 mm, bei Bezug auf eine Behalter-AuBRenhdhe von
2.660 mm. Die Rollenhéhe des WLF darf dabei max. 1.340 mm bei einer AuRenhdhe von
4.000 mm des AB Logistik auf dem WLF betragen. Bei geringeren AuBenhdhen ergeben sich
geringere Hubhohen! Durch geringere Hubhohen kann ein Absenken / Schwenken der
Plattform und / oder zusatzlich das Ablassen der Luftfederung des LKW erforderlich sein,
damit die Plattform den Boden erreicht. Tendenziell ist dies bei unglinstigen
Kombinationen wie hohem Allradfahrzeug und / oder geringer gewiinschter Gesamthohe
der Fall.
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus-
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfélle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

Abbildung 26: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau“
MEINDL M-AuBenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 KN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 KN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner kdnnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stick JF-Schnellspanner ,, KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 27: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskopsperrstangen. Stabile Ausfihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen
6 Stlick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 28: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Samtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die
Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. méglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
konnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche berticksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die
Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

Abbildung 29:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 30:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslosen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gbergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groRR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stlick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fir WLF — AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelfiihrung (1.500 mm
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermoglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehdlter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage

StVZO0-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleu-
chtung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil}, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,

LED
Abbildung 31: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)

In die Stirnwand integrierte
Frontblitzer in  LED-Aus-
fliihrung, z.B. Hansch Sputnik
SL.

Abbildung 32: Frontblitzer (hier bei Planenausfiihrung mit Schiebedachanlage).

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 33: Heckleuchtenkonsole (hier mit voller Besttlickung, jedoch ohne Riickfahrkamera).
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Energieeinspeisung

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im

Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter

Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter,

mechanisch  geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht

(Kreuzerder) bzw. auf eine FI-Anlage verzichtet werden.

Serienmdflige Anzeige ,Batteriestatus”. Kabeltrommel, ,,.iqung 34: mENDL-KonsOle mit
gelagert, 25 m, 230 V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE). DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhéltlich in den Langen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausfiihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)
230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto-

matischer Trennung beim Startvorgang. 230-

Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die

Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-

Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional

mit Anschlusskabel zur Montage in der

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker,

erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- Abbildung 35: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann benétigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht bendtigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist. 230-Volt-Anlage
(3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stiick im Aufbau montierten 230-Volt-
Schuko-Steckdosen (im Deckenbereich montiert), zum Laden von auf Rollcontainern
verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW ladt die AB-Batterien), mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien Gber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard

Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen mit Profilhdhe
220 mm, auf ganzer Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken
vorn entsprechend DIN, zusatzlich mit groRzligig dimensioniertem AnstoRschutz,
entkoppelt mit Abstand

zum Aufbau ausgefiihrt.

Dadurch werden keine

Belastungen durch die

Hakenaufnahme in die

Stirnwand eingeleitet. Der

Anstofischutz ist dabei Teil

des Grundrahmens und

nicht des Aufbaus. Stabile

Quertraverse hinten, als

Stahl-HOhlprOf” AUSBEe—  Apbildung 36: Stabiler, verstdrkter Grundrahmen mit grofziigig dimen-
fahrt. sioniertem Anstof3schutz.

Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kénnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kénnen.

Aufbau

Bestehend aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahlbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen Korrosions-
schutz sicherzustellen.

Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot) aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional

Lackierung zweifarbig. Es kann z.B. der Grundrahmen inklusive oder exklusive der
vorderen Hakenaufnahme und mit der Aufbaubodengruppe in einer abweichenden
Farbe z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz) lackiert werden.
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Boden

Standard
30 mm mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moglich ca.
500 mm. Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberflache. Abbildung 37: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Heckportal

Ausgebildet zur Aufnahme des Vertikalliftes. Aufgrund des Vertikalliftes kann der
Heckrahmen nicht in Palettenbreite ausgefiihrt werden! Dichtgummi seitlich links und
rechts, passend fiir den Vertikallift. Auf Wunsch mit Optionen wie LED-Mehrkammer-
leuchten, LED-Kennleuchteneckmodulen, Rickwartswarnsystem, Riickfahrkamera, Um-
feldbeleuchtung usw. integriert in der oberen Heckabschlusskonsole.

Seitliche Tiir (optional)

Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiren sind vorne
angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller fir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.
Optional mit einhangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebetreppe, damit der
Zugang auch bei aufgesatteltem AB moglich ist. Fiir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir
eine Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit Handlauf bzw. zusatzlichem
steckbarem Geldnder. Je nach Aufbauausfiihrung ergibt sich eine VergroBerung der
Unterbauhéhe um ca. 50 mm (Verringerung der Ladeflaichenhdhe bei identischer
AulRenhdhe).

Abbildung 38: Seitentlir hinten rechts vor dem Vertikallift, einhdngbare Auftrittleiter.
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Abbildung 39: Seitenttiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)
MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)

2 Stiick LED-Arbeitsstellen—

scheinwerfer im

Heckportal. Die Scheinwer-

fer sind schwenkbar oben

am Heckrahmen montiert

und lassen sich nach innen

oder aullen drehen.

Achtung: Einschrankung der lichten Durchladehdhe! Schalter Ein/ Aus hinten rechts in der
Eckrunge. Zusatzliche Schaltung lber die Hubladebiihne (das Licht funktioniert nur bei
geoffneter Hubladebiihne).

Abbildung 40: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei
Lichtbahnen mit mehreren
einzelnen oder durchge-
henden Lichtelementen (LED)
versehen. Schalter Ein / Aus

hinten rechts in der Eckrunge. Abbildung 41: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).
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Zusatzliche Schaltung liber die
Hubladebiihne (das Licht
funktioniert nur bei gedffne-
ter Hubladebiihne!).

Optional Schaltung iber einen
Tastschalter in Verbindung
mit automatischer Abschal-
tung nach einer bestimmten
Zeit. Abbildung 42: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbau,).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung
bei Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zurickgeschobener,
geoffneter Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stiick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,
18 W pro Stiick).

Abbildung 43: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links und 2 Stick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. Je 1 Stlick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR.

Abbildung 44: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, vorn und seitlich.
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Abbildung 45: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, hinten.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit
Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm maoglich.

Beachte: Die erforderliche BehéalterauBenhéhe bei einer Ausschubhohe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

Abbildung 46: Lichtmast (hier zusétzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Separater Gerateraum (optional)

Ausfiihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Ausziigen (sehr geringe Bauhohe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekasten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Fihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.
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Absturzsicherung am Vertikallift (optional)
Gelander, klappbar, links und

rechts auf der Plattform des

Vertikalliftes als  Absturz-

sicherung, lackiert in Gelb. In

Fahrstellung ist das Gelander

auf die Plattform geklappt.

Sehr empfehlenswert!

Verringerung der lichten Lade-
flachenlange um ca. 80 mm im

Bereich zwischen den Heck- Abbildung 47: Absturzsicherung am Vertikallift, klappbar.
rungen.

Seitlich liberfahrbare Rampen (optional)
Ermoglicht die Schnellent-
nahme von Rollcontainern bei
abgesatteltem AB. Tragfahig-
keit je Rampe >1.000 kg. Die
Rampen sind fiir die seitliche
Beladung z.B. mit einem Ga-
belstapler in aufgesatteltem
Zustand um 180° abklappbar.
Die Bordwandverschlisse sind

hierbei als Spannhaken Abbildung 48: Seitenbordwand als Uberfahrrampe ausgefiihrt mit einer
ausg efiihrt aufgesetzten Kombi-Zurrleiste, diese kann zur Entnahme iberfahren werden.

Regalanlage und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur (optional)
Fest oder auf Wunsch ent-
nehmbar angeordnete Ein-
bauten: Regalanlage an der
Stirnwand (hier mit MEINDL-
Verschlusswand in Sicher-
heitsausfiihrung).  Automa-—
tische Zwangssicherung gegen
unbeabsichtigtes Offnen.
Intuitive Bedienung — es sind
keine zusatzlichen Sicher—
ungen oder Schnapper
erforderlich! Aufnahme fir
Bierzeltgarnituren fur ein

. . . Abbildung 49: Stirnwandeinbauten: Regal und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur.
einfaches, sicheres Handling.
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Markierung
- Warnmarkierung rot / weilt nach DIN 30710 (je 4 Felder).

- Konturmarkierung seitlich weis nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 50: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 51: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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C1: Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)
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Abbildung 52: AB Logistik, Standard-MafSe, seitliche Schiebeplane, festes Alu-Dach.
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C2: AB Besprechung

AB Aufenthalt, AB Fihrung, AB Mobile Wache
(DIN 14505, DIN 30722)

Baubeschreibung

3. Auflage — 0705T

Meindl Fahrzeugbau GmbH Tel.. 05151/13018
Hildesheimer Str. 27 Fax.. 05151/14378
31789 Hameln www.meindl-hameln.de info@meindl-hameln.de
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiel AB Besprechung

Abbildung 1: AB Besprechung mit vorderen abgetrennten Gerdterdumen mit Rollladen, Kunststoff-Sandwichbauweise. LED-
Umfeldbeleuchtung lber die gesamte Aufbaulénge.

Abbildung 2: AB Besprechung mit seitlich aufgesetzter Markise (iber die gesamte Aufbauldnge.
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Beispiel AB Besprechung

Abbildung 3: AB Besprechung mit Umfeldbeleuchtung und seitlich aufgesetzter Markise.

Abbildung 4: Innenansicht AB Besprechung mit variabler Méblierung durch hochwertige Klapptische und Klappbdénke.
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Abbildung 5: Detail — Vorderer separater Gerédteraum mit Regalanlage.

Abbildung 6: Detail — Mébeleinbauten nach Maf8 anhand lhrer Vorgaben.
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Beispiel AB Fiihrung

Abbildung 7: AB Fiihrung mit vorderen abgetrennten Gerdterdumen mit Rollladen, Kunststoff-Sandwichbauweise.
LED-Umfeldbeleuchtung (ber die gesamte Aufbaulidnge sowie vorne und hinten liber die gesamte Breite. Seitlich

aufgesetzte Markise liber die gesamte Auf3enldnge (die Grundbreite des Behdlters muss dafiir geringer sein, dadurch
Verringerung der lichten Breite innen).

Abbildung 8: Gerdteraumverschluss mit Rampe (hier Idnger als die Gerdteraumhéhe ausgefiihrt, dadurch wird eine
geringere Auffahrschrdge erreicht).
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Abbildung 9: AB Fiihrung in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Modell).

Abbildung 10: AB Fiihrung in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung). Durch die Visualisierung in 3D-
Technik ldsst sich ein Eindruck des fertigen AB gewinnen. Dies hilft insbesondere, um eine optimale Raumaufteilung
und Ergonomie zu erreichen. Auf Wunsch kénnen Sie auch lhren AB mit einer VR-Brille betrachten und so schon vor
Baubeginn durch Ihren fertigen AB gehen oder am Besprechungstisch im AB Platz nehmen.
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Abbildung 11: AB Fiihrung Innenansicht. Ovale Tischform fiir optimale Ergonomie und Erreichbarkeit der einzelnen
Sitzpldtze.

Abbildung 12: Detail — Laderampe des vorderen Gerdteraumes, MEINDL-Rollcontainer.
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Abbildung 13: Detail — Innenansicht in der Konstruktionsphase (oben). 3D-Zeichnungsausschnitt: Laderampe mit
MEINDL-Rollcontainer in der Konstruktionsphase (unten).
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Beispiel AB Mobile Wache

Mogliche Ausstattung: Besprechungsraum, EDV mit Bildschirm, separater Funkarbeitsplatz,
Kuchenzeile mit flieBend warmem / kaltem Wasser, Bad / WC mit Wasserspulung, je 300-Liter-
Frisch-, Abwassertank, Stromerzeuger.

Abbildung 14: AB Mobile Wache mit Lichtmast und kompletter Umfeldbeleuchtung ringsherum.

Abbildung 15: AB Mobile Wache mit Hauswasserwerk, Seitentiir und biindig in der Dachgalerie eingelassener
Dachmarkise.
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Abbildung 16: AB Mobile Wache in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Modell).

Abbildung 17: AB Mobile Wache in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung). Zur Visualisierung lassen
sich beliebige Schnittansichten oder Kamera-Innen- oder Aufsenansichten darstellen.
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C2: Beispiel AB Mobile Wache

Abbildung 18: Detail — Innenansicht mit Kiichenzeile und abgesetztem Funk-Arbeitsplatz.

Abbildung 19: Detail — Innenansicht mit Besprechungstisch, Sitzgruppe (klappbar mit Stauraum darunter) sowie 55”-
Monitor.
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Abbildung 20: Detail — Bad mit Keramik-Waschbecken und -Toilette, Seifen-

und Desinfektionsspender und Papierhandtuchspender. Im Bild Verlastung des
Vorzeltes in Fahrtstellung.

Abbildung 21: Detail — Silent-Stromerzeuger auf MEINDL-Schwerlastauszug.
Alternativ kann der Stromerzeuger auf einem Rollcontainer verlastet werden.

Durch eine Verbindungsleitung zum AB fiihrt diese L6sung im Innenraum zu
einer deutlichen Gerduschminderung.
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Detailansichten

Abbildung 22: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, Gerdteraumverschluss als Rampe, Umfeldbeleuchtung,
Markise.

Abbildung 23: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grof8
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!
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C2: Detailansichten

Abbildung 24: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszuglénge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttdtig mittels
Federauszug eingezogen.

Abbildung 25: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsausldsung, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusétzliche Verbraucher.
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehélter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit Ihnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kdnnen Sie auch
mittels einer zur Verfiigung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwandigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemal Ihren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse:

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betdtigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schdaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:

Nach DIN 14505 gilt fiir Abrollbehalter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden
Verschrdankungsbelastungen standhalten muss: Vorn einseitig unter jedem Langtrager
100 mm, hinten einseitig unter jeder Rolle 200 mm. Tiren, Rollladen, Klappen und
bewegliche Einbauten (z.B. Schiibe) missen sich einwandfrei betatigen lassen.
Bleibende Verformungen oder sonstige Schaden dirfen nicht auftreten. Merke:
Insbesondere durch vollflachige Heckklappen wird die Konstruktion sehr hoch belastet!

Empfehlung:

Verlangen Sie in Aus-
schreibungen eine Doku-
mentation der FEM-Festig-
keitsuntersuchung, aus der
eine ausreichende Dimen-
sionierung  (Sicherheits-
faktor) hervorgeht.

MEINDL-AB Grundrahmen

Abbildung 26: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens. sind ausgelegt fir eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg.

Hierbei erreichen  wir
folgende Sicherheiten:

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall ,Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Jeweils: Sicherheitsfaktor
Abbildung 27: FEM-Festigkeitsuntersuchung, hier mit farblich visualisierter gegen FlieRen > 1’5’.
Verschiebung und lberhéht sichtbar gemachten Verschiebungen in der . .
Struktur, hier Kofferaufbau mit Heckklappe beim virtuellen Verschrinkungstest Sicherheitsfaktor gegen

nach DIN. Bruch > 3,0.
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Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Behalterlange

Standard

Behalterlange aulien: 6.900 mm, passend fur WLF 26/6900

Nutzbare Innenlénge: ca. 6.450 mm

Optional

Behalterlange auBen: 5.900 mm, passend fiur WLF xx/5900 bis xx/6900
Nutzbare Innenlange: ca.5.450 mm

Geeignet auch fiir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden.

Behailterbreite

Standard
Behalterbreite auRen: 2.550 mm
Nutzbare Innenbreite: ca. 2.420 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp

und der gewlinschten Innenausstattung). Bei seit-
lichen Anbauten wie Markise entsprechend

geringer!
Behalterhohe
Standard
Behalterhdhe auRen: ca. 2.500 mm
Behalterhdhe im Lichten: ca. 2.100 mm
Optional

Abweichende Hohenmalie kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden.

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse: 14.000 kg
Tatsdchliche Gesamtmasse: ausstattungsabhangig
Gewichtsreserve / Nutzlast: ausstattungsabhadngig
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Samtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die
Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
konnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche berticksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die
Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

Abbildung 28:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 29:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslosen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gbergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groRR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stlick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fiir WLF-AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelflihrung (1.500 mm
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermoglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehdlter auf dem WLF aufgezogen ist.
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C2: Warnanlage

Warnanlage

StVZO0-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleuch-
tung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil}, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,

LED
Abbildung 30: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)
In die Stirnwand integrierte Frontblitzer in LED-Ausfiihrung, z.B. Hansch Sputnik SL.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stlick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 31: Heckleuchtenkonsole (hier in der Dachgalerie integriert), mit Umfeldbeleuchtung (ber die volle Breite.
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Energieeinspeisung

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im

Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter

Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter,

mechanisch  geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht

(Kreuzerder) bzw. auf eine FI-Anlage verzichtet werden.

Serienmdflige Anzeige ,Batteriestatus”. Kabeltrommel, ,,.iqung 32: MENDL-KoNSOIE mit
gelagert, 25 m, 230V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE).  DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhéltlich in den Langen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausfiihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)
230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto-

matischer Trennung beim Startvorgang. 230-

Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die

Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-

Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional

mit Anschlusskabel zur Montage in der

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker,

erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- Abbildung 33: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher
wie EDV, Heizung, Beleuchtung usw. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

400-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

400-Volt-Anlage (11 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher,
komplett mit FlI-Anlage und Unterverteiler. Auf Wunsch mit automatischer Umschaltung
zwischen verschiedenen Einspeisequellen wie z.B. Stromerzeuger.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW ladt die AB-Batterien) mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien liber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard

Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen mit Profilhdhe
220 mm, auf ganzer Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken
vorn entsprechend DIN, zusatzlich mit groRziigig dimensioniertem AnstoRschutz,

entkoppelt mit Abstand
zum Aufbau ausgefihrt.
Dadurch werden keine
Belastungen durch die
Hakenaufnahme in die
Stirnwand eingeleitet. Der
AnstoRschutz ist dabei Teil
des Grundrahmens und
nicht des Aufbaus. Stabile
Quertraverse hinten, als
Stahl-Hohlprofil ausge—
flhrt.

Aufnahmebiigel

Stabiler, grol¥flachiger An-
stoBschutz hinter dem
Aufnahmebiigel. Der An-
stoBschutz ist Teil des
Grundrahmens und nicht
am  Aufbau  montiert.
Dadurch ist der Aufnahme-
bligel mit AnstofRschutz
entkoppelt zum Aufbau.

Kennzeichnung weill nach
DIN 14505 mit einer
weillen Flache in den
Mallen 400 x 400 mm. Je
nach gewilnschter Farbe
des Grundrahmens ist auch
der Aufnahmebligel ausge-
flhrt.

Abbildung 34: Stabiler, verstdrkter Grundrahmen mit grofSziigig dimen-
sioniertem Anstof3schutz.

Abbildung 35: Entkoppelter Aufnahmebiigel mit grofsflichigem Anstof3schutz.
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Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kdnnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kdnnen.

Aufbau
Standard
Kunststoff-Sandwichbauweise.

Stirn- und Seitenwande sowie das Dach sind aus Kunststoffsandwichelementen gefertigt
(innen und auBen GFK-Deckschicht, dazwischen Schaumelemente).

Dach, Stirn- und Seitenwdande 60 mm, Boden selbsttragend, 100 mm Bauhohe fir
optimale Isolierung. Verbindungselemente Dach, Seiten, Boden durch stabile Aluprofile.
Anbauteile wie Tlirrahmen etc. aus Edelstahl, soweit technisch darstellbar. Durch die
selbsttragende Bauweise sind keine separaten Quertrager auf dem Unterbau
erforderlich. Dadurch ergibt sich eine niedrige Systemhdhe fiir eine maximale
Innenhohe.

®» Beste thermische Isolation.
®» Glatte AulRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.
®» Angenehmes Raumgefuhl.

Optional

FerroFoam®-Sandwichbauweise.

Waénde und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Dach, Stirn- und Seitenwande 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht verlaufenden
Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium. Unterrahmen bestehend
aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahl-Unterbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen
Korrosionsschutz sicherzustellen.

®» Kostengiinstige Losung.

®» Geringere Wandstarken, wenn z.B. der hintere Teilbereich als Gerdateraum mit
Heckklappe ausgebaut werden soll.

®» Stabile Wandelemente, an denen Innen-Einbauten befestigt werden kénnen.
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Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot) aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional

Lackierung zweifarbig. Es kann z.B. der Grundrahmen inklusive oder exklusive der
vorderen Hakenaufnahme und mit der Aufbaubodengruppe in einer abweichenden
Farbe, z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz), lackiert werden.

Boden

Standard
Boden selbsttragend, 100 mm Bauhdhe. Ladeflachenboden in 30 mm mehrschichtige
Bodenplatten. Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-
feste Oberflache. Abbildung 36: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Optional
Bei FerroFoam®-Sandwichbauweise (ohne eine selbsttragende Bodengruppe) 30 mm
mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch maoglich ca.
500 mm.

Tiuren

Anordnung von Tiiren nach Wunsch. Seitentiiren sind vorne
angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller fiir
Arretierung bei 180° Offnungswinkel. Optional mit
einhdangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebe-
treppe, damit der Zugang auch bei aufgesatteltem AB
moglich ist. Fir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir eine
Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit
Handlauf bzw. zusatzlichem steckbarem Gelander. Je nach
Aufbauausfiihrung ergibt sich eine VergroBerung der
Unterbauhdhe um ca. 50 mm (bzw. Verringerung der

Ladeflachenh6he bei identischer AuRenhohe).
Abbildung 37: Seitentiir.
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Abbildung 38: Seitenttiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)

MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar

Separater Gerateraum (optional)

Ausfihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Ausziigen (sehr geringe Bauhohe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekasten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Fiihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.

Innenbeleuchtung

Standard

Die Innenbeleuchtung un-
serer Besprechungsraume
ist in LED-Langfeldleuch-
ten, nach oben strahlend,
fir eine indirekte, sehr
angenehme Beleuchtung
ausgefihrt. Die Langfeld-
leuchten sind seitlich an
den kombinierten Kabel-/
Laftungskanalen montiert.

Abbildung 39: Blendfreie Beleuchtung durch indirektes Licht.
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Optionale Schaltung (iber CAN-BUS-Steuerung, wobei mehrere Schaltszenen und die
Einbindung in die Unterspannungsschutz-Steuerung nach Prioritaten moglich ist.

Optional
Zusatzlich zur Standard-Innenbeleuchtung dimmbare / umschaltbare Nacht-
beleuchtungen (grin oder rot).

Abbildung 40: Lichtkérper der indirekten Beleuchtung und separate Nachtbeleuchtung (hier mit Griinlicht).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stick links
und 2 Stlick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausflihrung. 1 oder 2
Stlick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,

18 W pro Stuick). Abbildung 41: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links und 2 Stick rechts, alternativ durchgéngig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. Je 1 Stlick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR.
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Abbildung 42: LED-Lichtstreifenelemente Fabr. LDR, seitlich und hinten.

Lichtmast (optional)
FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit

Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm moglich.

Beachte: Die erforderliche Behalterauenhdhe bei einer Ausschubhdhe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

Abbildung 43: Lichtmast (hier zusdtzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Besprechungstisch (optional)

Alle Besprechungstische werden von uns selbst konstruiert und designt. Dadurch kann der
Besprechungstisch in nahezu jeder beliebigen Form nach lhren Wiinschen und den
Gegebenheiten dargestellt werden. Bei freistehenden Tischen erfolgt die Zuleitung mit
Energie- und Informationstechnik durch unsichtbar im Sandwichboden verlegte Leitungen,
meist durch die hohlen, zentralen Stiitzen des Tischgestelles.
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Standard
Fest installierter Bespre-
chungstisch.

Optimal ist bei groRRen
Besprechungstischen eine
ovale Tischform fir eine
optimale Ergonomie und
Erreichbarkeit der ein-
zelnen Sitzplatze. Abbildung 44: Ovaler Besprechungstisch.

Optional

Verschiebbar angeordneter Besprechungstisch, z.B. dann, wenn als Sitzanlage beidseitig
im Raum Sitzbanke vorgesehen sind. Hierdurch sind sehr groBe Tischflaichen mdglich.
Zum erleichterten Erreichen von Sitzplatzen oder den optionalen Staurdumen unter den
Sitzbdnken kann die Tischplatte seitlich verschoben werden. Die Arretierung der
Tischplatte kann von beiden Seiten des Tisches entriegelt werden.

Abbildung 45: MEINDL-Besprechungstisch, verschiebbare Tischplatte fiir besseren Zugang.

Tischplattenausfiihrung
Standard: Gestaltung nach Wunsch, in verschiedenen Farben, stabile Multiplex-
Ausfiihrung mit Umleimer.

Optional: Tischeinfassung in Metall mit Plexiglas-Tischeinleger. Darunter kénnen z.B.
Karten etc. eingelegt werden.

Sitzgelegenheit (optional)
Entsprechend Ihren Anforderungen bieten wir Ihnen unterschiedliche Sitzkonzepte. Diese
werden von uns visualisiert und optimal ausgelegt.

Biirostuhl

Hochwertige ergonomische Biirostiihle, in schlanker Ausfihrung fir maximalen
Bewegungsraum (z.B. Hersteller, Typ: Profim, Xenon 10SFL — Drehstuhl mit hoher
Riickenlehne und Synchronmechanik. Lieferbar in vielen Farben und Bezug-Qualitadten).
In Fahrposition werden die Birostiihle mit einem dafiir vorgesehenen Spanngurt am
Tisch fixiert.
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Sitzbank

Ausfiihrung mit Klappbanken. Dabei kénnen die Klappbanke so ausgefiihrt werden, dass
der Raum darunter entweder fiir Technik-Einbauten (z.B. Klimaanlage) oder als reiner
Stauraum genutzt werden kann.

Klappsitz
Platzsparende Losung, wenn temporar Sitzgelegenheiten gefordert sind.

Funkarbeitsplatz (optional)

Abgesetzter Funkarbeitsplatz

(hier im Bereich  des

Durchganges zum Be-

sprechungstisch ~ montiert).

Die Ausfihrung und An-

ordnung erfolgt unter der

Berlicksichtigung einer opti-

malen Ergonomie gemaR

lhren Winschen. Wir sind

Sepura-zertifiziert. Der Ein-

bau erfolgt entsprechend den

glltigen Vorschriften und Abbildung 46: Abgesetzter Funkarbeitsplatz.

Normen. Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz- und Sonderausstattun-
gen, wie: passive / aktive Ladeschalen von HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Freisprech-
einrichtungen und vielem mehr.

Ubergabeeinheit z.B. zum ELW (optional)

Geschiitzt angeordnete Ubergabeeinheit fiir die EDV-Technik (z.B.: WAN, LAN, TAE, Lardis,
Erdung), Ubergabeeinheit mit LED-Beleuchtung, Klappe mit Biirstendichtung, abschlieRbar
auch bei gesteckten Verbindungen.

Abbildung 47: Verbindung ELW-1 zu AB Fiihrung, Detail — MEINDL-Ubergabeeinheit.
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EDV- / Energieversorgung fiir den Besprechungstisch (optional)
Wir bieten Ihnen eine Vielzahl
von Moglichkeiten: Steck-
leisten fest, z.B. mittig in der
Tischplatte montiert (offen
oder klappbar), stirnseitig
oder im Deckenbereich ange-
ordnete Anschlusspunkte,
auch als Kabeltrommeln aus-
gefuhrt  moglich.  Sinnvoll
gerade bei Besprechungs-
raumen mit variabler Moblie-
rung durch Klapptische und
Klappbanke.

Abbildung 48: EDV- / Energieversorgung klappbar, mittig im Besprechungs-
tisch eingelassen.

Uhr (optional)

Es konnen verschiedene Uhren geliefert
werden. Unsere Empfehlung ist hierbei eine
Funkuhr, die nach Ilhren Winschen
konfiguriert werden kann. So kdnnen auf
Wunsch neben der Uhrzeit verschiedene
Informationen fest angezeigt werden, z.B.
Datum, Wochentag, Kalenderwoche.

Stabiles Aluminium-Gehduse. Anzeige in
LED-Ziffern, rot, firr optimale Nachtsicht. Abbildung 49: Zeituhr mit Zusatzinformationen.

Monitor (optional)

55”-Monitor. Die Besonder-
heit ist unsere MEINDL-
Edelstahl HD-Monitorhalte-
rung, die speziell fir die
hohen Belastungen, die bei
Fahrt des AB auf einem LKW
entstehen, entwickelt wurde.
Anbindung an die EDV neben
z.B. DisplayPort auch drahtlos
Uber Google Chromecast oder
Barco ClickShare fur die

sichere Verbindung zwischen
. Abbildung 50: 55”-Monitor im AB mit MEINDL-Edelstahl HD-Monitor-
Laptop und Monitor. halterung.
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Stromerzeuger (optional)

Ermoglicht einen autarken Einsatz des AB. Auf einem Ausschub oder auf einem MEINDL-
Rollcontainer gelagert. Auf Wunsch mit mechanischem Umstecker oder automatischem
Umschalter zum Wechsel der Strom-Eingangsquellen.

Klimatisierung / Heizung (optional)

Luftungsanlage

Gefuhrte Liftung durch 2 Stuck elektrische Deckenlifter, jeweils mit umkehrbarem
Luftstrom, d.h. Luftbewegung kann durch Be- oder Entliftung bei gleichzeitig
geodffnetem Fenster oder durch Kreisliftung (ein Lifter auf Entliiften und ein Lifter auf
Belliften geschaltet) erfolgen.

Klimaanlage

Hier stehen viele verschiedene Maoglichkeiten zur Verfligung. Unsere Empfehlung ist hier
eine Einbauklimaanlage, diese kann im Bereich von Unterschrdanken oder Sitzbdnken
unsichtbar integriert werden. Die Luftfiihrung erfolgt dabei durch Kandle im Boden- oder
Deckenbereich. Optimal ist hier die Fihrung im Deckenbereich. Dabei sind im
Luftschacht mehrere verschliel3- und regelbare Luftdiisen moglich.

Tipp: Kombination der Luftfihrung im Deckenbereich mit seitlich angeordneten LED-
Langfeldleuchten, nach oben strahlend fir eine indirekte, sehr angenehme Beleuchtung.
Weiterhin kann hier auch die elektrische Anlage, Steckdosen, EDV, Funk usw.
hindurchgefiihrt bzw. angeordnet werden.

Beachte: In Erganzung zum kombinierten Klima- / Heizgerdt konnen noch Wand-
konvektoren erforderlich sein, denn bauartbedingt kann ein kombiniertes Klima-
Heizgerat nicht bei tiefen Temperaturen unter ca. -10° heizen!

Abbildung 51: Kombinierte Luftflihrungskandle im Dachbereich, hier sind auch die Lichtelemente der indirekten
Beleuchtung montiert. Weiterhin dient der Kanal ggf. als Kabelkanal fiir Strom und EDV. Durch diese Bauweise sind
nachtrdgliche Erweiterungen problemlos méglich.

AB Besprechung C2-31



C2: Standardausstattungen und Optionen

Heizung

Eine angenehme Raumtemperatur lasst sich neben dem Heizen mit einem kombinierten
Klima- / Heizgerat durch Wandkonvektoren, Schnellheizer (mit Lufterfunktion und
Umschalter 1 KW im Silentbetrieb / 2 KW im Powerbetrieb) oder durch Strahlungs-
heizungen erreichen. Diese kdnnen bei beengten Raumverhéltnissen auch im Decken-
bereich montiert werden.

Dachfenster (optional)

Standard

Im Dach eingelassene, ausstellbare Fenster aus Acrylglas
mit integrierten Rollos, einmal als Insektenschutzrollo
und einmal als Verdunkelungsrollo.

Optional
KCT® Hartglas Dachfenster, ausstellbar, mit Sonnen-
schutzbeschichtung. Die Beschichtung der Sicher-

L . . Abbildung 52: Standard-Dachfenster
heitsisolierverglasung  vermindert wirkungsvoll  das i roiio fiir Insektenschutz und Rollo
Aufheizen des Innenraumes. fiir Sonnenschutz.

Seitenfenster (optional)
Standard
Feststehend oder als Schiebefenster aus Acrylglas
ausgefihrt. Darstellbar in vielen Malien, Anordnung
nach Wunsch. Auch mit integrierten Rollos als
Insektenschutz und als Verdunkelungsrollo lieferbar.

Optional
® . e i
KCT® Hartglas Seitenfenster, ausstellbar, mit Sicher Abbildung  53:  Standard-Seiten-
heitsglas. Rahmen und Verglasung ergeben nicht nur schiebefenster.
eine gute Isolation gegen Hitze und Kalte, sie reduzieren auch den Umgebungsschall.

Dachgalerie (optional)

Umlaufende Dachgalerie zur Montage von Ein- und Anbauten, wie Umfeldbeleuchtung, zur
blindigen Integration einer auf dem Dach montierten Markise und zur geschitzten, von
unten nicht sichtbaren Anordnung von Dachaufbauten wie Klimaanlage, Dachfenstern und
Dachliftern.

Abbildung 54: Dachgalerie umlaufend (hier mit Umfeld- und Positionsbeleuchtung).
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Hauswasseranlage (optional)

MEINDL-Hauswasseranlage fir die Versorgung z.B. der Kiche und / oder Toilette, Bad.
FlieBend Kaltwasser (optional auch Warmwasser). Herz der Anlage sind die von uns
entwickelten Edelstahltanks fir Frisch- und Abwasser sowie die Zerhacker-Toilette, Giber
die Abwasser aus Kiiche und Bad in den Abwassertank gepumpt wird. In der Kiiche werden
handelsibliche Edelstahl-Waschbecken und Haus-Armaturen verbaut, im Bad sind Toilette
und Waschbecken in langlebiger Keramik ausgefiihrt. Auf Wunsch kann auch eine Dusche
vorgesehen werden.

Die Hauswasseranlage ist im
AB in einem abgeschotteten
Raum untergebracht, der
leicht von auRen Uber einen
Rollladen zuganglich ist. Der
Boden ist in  Kunststoff
beschichtet und mit einem
Ablauf ausgeristet, so kann
der Raum der Hauswasser-
anlage bei Bedarf einfach
gereinigt werden.

Die Tanks sind mit Dom-
deckeln fir eine einfache
Reinigung ausgeristet. Durch
den Domdeckel des Ab-

wassertanks kann dieser von
Abbildung  55:  MEINDL-Edelstahl-Hauswasseranlage  in  separatem,

externen Dienstleistern gerel- abgeschottetem Hauswasserraum mit Zugang lber seitlich montierten
nigt (leergesaugt) werden. Rollladen.

Beide Tanks verfligen Uber

einen Bodenablauf mit Storz-C-Schlauchkupplungen. Die Beflillung des Frischwassertanks
kann (iber einen normalen Wasserschlauch oder die Storz-C-Schlauchkupplung erfolgen.
Ein Uberfiillen ist durch den vorhandenen Uberlauf nicht méglich.

Die TankgroRen betragen ca. 300 | Frischwasser und ca. 300 | Abwasser. Auf Wunsch sind
SondergrofRen darstellbar.

Beide Tanks sind mit Sensoren liberwacht, der Fillstand der Tanks kann dabei in 10 %-
Schritten im Innenraum abge-
lesen werden. Jeweils bei 20 %
erfolgt darlber hinaus eine
Warnung bei leerem Frisch-
wassertank  oder  vollem
Abwassertank. Der Abwasser-
tank verfligt Gber einen NOT-
Uberlauf ins Freie.

Abbildung 56: Uberwachungspaneel der Hauswasseranlage und der
Batterieanlage im AB.
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Kiiche (optional)

Unsere Kiiche wird, wie unsere Gbrigen Mobel, von uns in 3D konstruiert (wie auch der AB
selbst). Dadurch sind wir nicht an die tiblichen NormmaRe gebunden und kdnnen optimal
die Platzverhaltnisse ausnutzen. Die Ausflihrung der Scharniere, Beschldage und Einbauten
erfolgt gemall den Gegebenheiten bei StralBenfahrt. Die Oberflaichen der Fronten sind
hellgrau, die Arbeitsflache dunkelgrau bzw. jeweils nach Ihren Wiinschen. Der Front- und
auch die Seitenspiegel der

Arbeitsflaiche bestehen aus

Edelstahl mit Schliff.

Indirekte Beleuchtung der
Arbeitsflache durch unter den
Hangeschranken angebrachte
LED-Langfeldleuchten.

Neben Geraten wie z.B. Kihl-
schrank, Kochfeld und Mikro-
welle kann auch eine Kaffee-
maschine, wahlweise als Ein-
oder Aufbaugerdat montiert

werden. Abbildung 57: Kiichenzeile mit Waschbecken, Kiihlschrank. Hier rechts vom
Kiihlschrank das (von aufSen zugdngliche) Fach fiir den Stromerzeuger.

Markise (optional)

Markise, als Kassetten-Ausfiihrung, d.h. die Markise befindet sich in eingefahrenem
Zustand geschiitzt in einem Geh&duse. Markisen konnen langs- und / oder stirnseitig
montiert werden. Mechanisch oder elektrisch betatigt, mit einklappbarer Abstiitzung oder
alternativ in 230-Volt-Haustechnik mit groReren zuldssigen freien Ausfalllaingen ohne
Abstutzung. Soll jedoch ein Vorzelt an der Markise befestigt werden, so ist in jedem Fall
eine Abstitzung der Markise

erforderlich.

Markisenstoff  grau. Die
Markise kann auf dem Dach
oder an den AuRenwdnden
montiert werden.

Beachte: Bauartbedingt leiten
Haustechnik-Markisen grofe-
re Krafte in den Aufbau als
Fahrzeugmarkisen ein. Daher
sind diese nur in Verbindung
mit unseren Dachgalerien und
Dachmontage moglich!

Abbildung 58: Seitlich montierte Markise mit Abstiitzung.
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®» Auf dem Dach montierte Markisen verringern die mogliche nutzbare Innenhdhe.

®» Seitlich montierte Markisen verringern die Aufbaubreite, da die Markisen seitlich nicht
Uber die maximal zuldssige AuRenbreite von 2.550 mm hinausragen diirfen!

Abbildung 59: Freitragende 230-Volt-Haustechnik-Markise, auf dem Dach in der Dachgalerie biindig integriert.

Schiebedach (optional)
Die MEINDL-Alternative zur Markise — in sehr geringer Bauhdhe von 97 mm (deutlich
weniger als die Bauhdhe einer auf dem Dach montierten Markise). Dies kommt lhnen in
der Innenhohe des AB zugute. Das Schiebedach besteht komplett aus Aluminium-Profilen
und Blechen und ist auf dem Dach montiert. Das Ein- und Ausfahren erfolgt auf Knopfdruck.
Lieferbar in einer Dachbreite von 2.000 mm, Ausfahrweite stufenlos bis maximal 1.750 mm.
Es kédnnen mehrere Schiebedicher hintereinander montiert werden. Der Ubergangs-
bereich ist jeweils mit einer Regenrinne versehen. Die heckseitige Montage ist ebenfalls
moglich.

Unter dem  Schiebedach
konnen LED-Langfeldleuch-
ten montiert werden, die
Uber eine Energiekette im
Schiebedach  mit  Strom

versorgt werden. Abbildung 60: Elektrisches MEINDL-Schiebedach mit Beleuchtung, zweigeteilt.
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Markierung
- Warnmarkierung rot / weill nach DIN 30710 (je 4 Felder)

- Konturmarkierung seitlich weis nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 61: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 62: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiele
Die verschiedenen AB Transport-Ausfiihrungen:

Abbildung 1: AB Transport als offener Pritschenaufbau.

Abbildung 2: AB Transport als offener Pritschenaufbau mit Batterieanlage fiir Beleuchtung, auf Wunsch mit
elektrischer Seilwinde.
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Abbildung 3: AB Transport als offener Pritschenaufbau. Hier: Heckansicht mit Gasfeder-unterstiitzter Auffahrrampe.

Abbildung 4: AB Transport als offener Pritschenaufbau. 3D-Entwurfszeichnung. Anhand der Entwurfszeichnung erfolgt
in der Regel die Baubesprechung.
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Abbildung 5: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau (hier mit seitlicher Rollplane). Glatte Ausfiihrung der
Auffahrrampe, gut fiir Beschriftungen geeignet. Plandachausfiihrung mit Dachneigung, diese verhindert zuverldssig
die Bildung von Eisfldchen im Winter, wenn der Behdlter im Freien gelagert wird.

Abbildung 6: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau. 3D-Entwurfszeichnung.
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Abbildung 7: AB Transport als geschlossener Pritschenaufbau in Ausfiihrung mit seitlicher Schiebeplane, hier ohne zusdtzliche
seitliche Bordwdnde.

Abbildung 8: Sehr gute Zugdnglichkeit durch die geéffnete Heckklappe und die seitlich geéffnete Schiebeplane.
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Detailansichten

Abbildung 9: Detail — Seitliche Rollplanen gedffnet. Nach Lésen der Planen seitlich und unten rollen diese durch
eingelassene Drehfedern selbsttdtig nach oben hin auf.

Abbildung 10: Detail — Seitliche Rollplanen geschlossen, Heckansicht mit Plane oberhalb der Heckklappe.
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Abbildung 11: Detail — Auffahrrampe abgeklappt, Ladeflichenboden in Stahl-Warzenblech.

Abbildung 12: Detail — Auffahrrampe Rutschfestigkeitsklasse >R11.
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Abbildung 13: Detail — AB Transport, Innenansicht (hier mit alternativem Ladungssicherungskonzept), 2 Reihen
Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden, passend auch fiir JF-Schnellspanner KERL JF. Ausfiihrung des
Plandaches mit Dachneigung.

Abbildung 14: Detail — Alternative Ladungssicherung mit Sperrbalken.
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Abbildung 15: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und grof8
dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen Einsatzzweck konstruiert!
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Abbildung 16: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszuglédnge) fiir die Stromversorgung zum Fahrzeug
nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttdtig mittels Federauszug eingezogen.

Abbildung 17: Detail — CAN-BUS gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsauslésung, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusdtzliche Verbraucher.
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehélter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit Ihnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kdnnen Sie auch
mittels einer zur Verfiigung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwandigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemal Ihren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse:

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betdtigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schiaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:

Nach DIN 14505 gilt fiir Abrollbehalter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden
Verschriankungsbelastungen standhalten muss: Vorn einseitig unter jedem Langtrager
100 mm, hinten einseitig unter jeder Rolle 200 mm. Tiren, Rollladen, Klappen und
bewegliche Einbauten (z.B. Schilbe) missen sich einwandfrei betatigen lassen.
Bleibende Verformungen oder sonstige Schaden dirfen nicht auftreten. Merke:
Insbesondere durch vollflachige Heckklappen wird die Konstruktion sehr hoch belastet!

Empfehlung:

Verlangen Sie in Aus-
schreibungen eine Doku-
mentation der FEM-Festig-
keitsuntersuchung, aus der
eine ausreichende Dimen-
sionierung  (Sicherheits-
faktor) hervorgeht.

MEINDL-AB-Grundrahmen

Abbildung 18: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens. sind ausgelegt fur eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg.

Hierbei  erreichen  wir
folgende Sicherheiten:

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall , Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Abbildung 19: FEM-Festigkeitsuntersuchung, hier mit farblich visualisierter Jeweils: Sicherheitsfaktor
Verschiebung und (iberh6ht sichtbar gemachten Verschiebungen in der .
Struktur, hier Kofferaufbau mit Heckklappe beim virtuellen Verschrdnkungstest gegen FlieRen 2 115r

nach DIN. Sicherheitsfaktor  gegen
Bruch > 3,0.
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Aufbautypen

Bauweise als Kofferaufbau
Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau mit Plane. Bessere Eignung fiir den weiteren
optionalen Ausbau, z.B. mit Regalen.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise.

Waénde und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metalldeckschicht (FerroFoam®).
Stirn- und Seitenwandstarke 31 mm. Dach 31 mm. Charakteristisch sind die senkrecht
verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente. Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, an denen Inneneinbauten befestigt werden kdénnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Bauweise als Pritschenaufbau mit oder ohne Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler ist moéglich). 4 Stiick Seitenbordwéande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschliissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard). Optional
ohne seitliche Bordwande mit heruntergezogenen Seitenplanen.

®» Seitliche Beladung moglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand st so

ausgebildet, dass sich bei

geodffneten Seitenwédnden

kein Vorsprung der

Aullenrungen ergibt. Das

heilt beim Abladen von

Ladungsgitern z.B. mit

einem Gabelstapler

kénnen diese direkt Abbildung 20: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende
hera usgehoben werden Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung z.B. mit einem Gabelstapler.

und miussen nicht hinter

den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind in Verbindung mit
Planenaufbau als Schieberungen ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des
Verschlusses langs, am Dachlangtrager hangend, verschieben. Verletzungen durch
herunterfallende Teile sind hierdurch ausgeschlossen.

Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts z.B. in RAL 3000 (Feuerrot) als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung vorne, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. Edelstahl-
Planspanner zum Spannen der Plane, je nach Ausfiihrung, auf den seitlichen
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Bordwanden oder (wie im Bild unten) direkt am Unterrahmen. Glatte, moderne Ansicht.

Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane unten, 2) Losen
der horizontalen Spanneinrichtung, 3)
Aufschieben der Seitenplane von vorn
nach hinten, oder von hinten nach vorne.

SchlieRen und Spannen der Seitenplanen:

1) Ggf. Bordwande schlieRen, 2) Plane
horizontal zuziehen, 3) Plane hinten in das
Heckprofil einhdngen, 4) Spannstange
vorne einsetzen und mit Spannratsche
horizontal spannen, 5) Spannen und

Verriegeln der Planen nach unten. ) , ,
Abbildung 21: Spannvorrichtung der Seitenplanen.

Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt
(optional)

Nach Losen der Seitenplanen von den
Bordwanden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla-
nen durch eingelassene Federelemente
selbststdandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwandigere Handhabung, kein glattes

Erscheinungsbild.
Abbildung 22: Rollplane gedffnet / geschlossen.

Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwinden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.
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Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (ReinweiB) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in WeiR
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiR) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten, oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden.

Durch das Aufschieben des

Daches ist die Beladung des

AB Transport mit einem

Kran moglich.

Lieferbar ist ein Schiebe-
dach in Verbindung mit
seitlichen Schiebeplanen in
den Ausfihrungen mit
oder  ohne seitlicher
Bordwande.

Offnen des Daches:

Entriegeln  und  Hoch-
klappen des Endspriegels.
Das Dach kann nun
bequem durch eine Person
aufgeschoben werden.
Raststellung in gedffnetem
Zustand.

SchlieRen des Daches: Abbildung 23: Schiebedach nach vorne hin gedffnet.

Verriegelung o6ffnen, Dach zuziehen und Endspriegel herunterklappen, Verriegelung
schlieen — fertig.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)

Festes Aluminiumdach,

Gerstenkorn, gerade Bau-

form. Hochwertige Aus-

fihrung in einer einzigen

Platte, ohne StoRe oder

Fugen! Dadurch ist eine

optimale Langzeithaltbar-

keit gegeben, denn hier Abbildung 24: Festes Aluminiumdach in Alu-Gerstenkorn.

kénnen keine Dichtnihte an den Ubergingen von einer zur nichsten Dachplatte undicht
werden, weil diese nicht vorhanden sind. Von innen ergibt diese Losung ebenfalls eine
fugenfreie Ansicht.

C3-16 AB Transport



C3: Datenblatt

Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Behalterlange

Standard

Behalterlange aulien: 6.900 mm, passend fur WLF 26/6900
Ladeflachenlange im Lichten: ca. 6.420-6.500 mm*

Optional

Behalterlange auBen: 5.900 mm, passend fiur WLF xx/5900 bis xx/6900
Ladeflachenlange im Lichten: ca. 5.420-5.500 mm*

Geeignet auch fiir 2-Achs-WLF nach Norm. Dieser Behalter kann auch auf einem 3-Achs-
WLF 26/6900 gefahren werden.

*) abhdngig von der Stirnwand- und Aufbauausfiihrung

Behailterbreite
Behalterbreite aullen: 2.550 mm

Behalterbreite im Lichten: ca. 2.440 — 2.480 mm (abhangig vom Aufbautyp
und der gewlinschten Innenausstattung)

Heckrahmenbreite im Lichten: Palettenbreit (min. 2.440 mm)

Behalterhdhe

Standard

Behalterhdhe auRen: ca. 2.500 mm

Behadlterhdhe im Lichten: ca.2.100 mm

Optional

Abweichende Hohenmalie kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden.
Heckklappe

Standard

Heckklappenldnge: min. 1.190 mm (ergibt max. zul. Auffahrschrage)

Heckklappenbreite: an die Aullenbreite angepasst

Tragfahigkeit: 3.000 kg Gesamtlast / 2.000 kg Achslast (bei Lange

1.190 mm). Optional gréBere Tragfahigkeit mogl.

Gewichte

Zuldssige Gesamtmasse: 14.000 kg

Tatsachliche Gesamtmasse: ab 2.140 kg (AB Transport 6900, wie in Abb. 1)

Gewichtsreserve / Nutzlast: ausstattungsabhadngig
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus-
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfélle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

Abbildung 25: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau“
MEINDL M-AuBenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 KN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 KN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner kdnnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stick JF-Schnellspanner ,, KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 26: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten (optional — nur bei geschlossenen Auf-
bauten)
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskop-Sperrstangen. Stabile Ausfiihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen
Bei offenen Aufbauten
2 Stick Teleskopsperrstangen, 350 daN (2 x waagerecht) mit Depot vorn Uber der
Stirnwand.

Bei geschlossenen Aufbauten
6 Stiick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 27: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik (optional)

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Samtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die
Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
konnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche berticksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die
Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent, oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL-Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

Abbildung 28:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 29:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslosen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gbergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groRR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stlick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fiir WLF-AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelfiihrung (1.500 mm-
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermoglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehdlter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage (optional)

StVZO0-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleuch-
tung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil}, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,

LED
Abbildung 30: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)

In die Stirnwand integrierte
Frontblitzer in  LED-Aus-
fliihrung, z.B. Hansch Sputnik
SL.

Abbildung 31: Frontblitzer, hier bei Planenausfiihrung mit Schiebedachanlage.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfiihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 32: Heckleuchtenkonsole, hier mit voller Bestlickung, jedoch ohne Riickfahrkamera.
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Energieeinspeisung (optional)

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im

Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter

Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter,

mechanisch  geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht

(Kreuzerder) bzw. auf eine FI-Anlage verzichtet werden.

Serienmdflige Anzeige ,Batteriestatus”. Kabeltrommel, ,,.iq0ung 33: mENDL-Konsole mit
gelagert, 25 m, 230 V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE). DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhiltlich in den Langen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausfiihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)
230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto-

matischer Trennung beim Startvorgang. 230-

Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die

Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-

Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional

mit Anschlusskabel zur Montage in der

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker,

erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- Abbildung 34: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann benétigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht bendtigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist. 230-Volt-Anlage
(3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stiick im Aufbau montierten 230-Volt-
Schuko-Steckdosen (im Deckenbereich montiert), zum Laden von auf Rollcontainern
verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW ladt die AB-Batterien) mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien Gber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard

Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen entsprechend den
Anforderungen ausgelegt mit Profilhdhe 180 oder 220 mm und optional auf ganzer
Ldnge innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken vorn entsprechend
DIN. Je nach Aufbauaus-

fihrung (Pritschen- oder

Kofferaufbau) und Anfor-

derungsprofil entweder

einteilig fest mit der

Stirnwand in  Stahlbau-

weise verbunden oder fir

Sonderanwendungen mit

Aluminium-Stirnwand und

Kofferaufbauten entkop-

pelt mit  Abstand zum Abbildung 35: Stabiler, verstérkter Grundrahmen mit grofSziigig dimen-
Aufbau ausgefiihrt, zusatz- sioniertem Anstofschutz.

lich mit groRziigig dimen-

sioniertem AnstoRRschutz. Dadurch werden keine Belastungen durch die Haken-
aufnahme in die Stirnwand eingeleitet — der Anstof3schutz ist dabei Teil des Grund-
rahmens und nicht des Aufbaus. Stabile Quertraverse hinten, als Stahl-Hohlprofil
ausgefihrt.

Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kénnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kénnen.

Aufbau

Bestehend aus Stahl-, Langs- und Querholmen. Verstarkte Ausfiihrung. Der Stahlbau des
Aufbaus besteht komplett aus gesandstrahltem Material, um einen optimalen Korrosions-
schutz sicherzustellen.

Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot), aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zdhelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.
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Boden

Standard bei offenem Pritschenaufbau
Stahl-Warzenblech-Ladeflachenboden mit einer Grundstarke von 5 mm, lackiert.

Standard bei geschlossenem Pritschenaufbau oder Kofferaufbau
30 mm mehrschichtige Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moglich ca.
500 mm.

Tragfahigkeit des Bodens jeweils:

Flachenlast: 69 KN/m? (entspricht 7.000 kg/m?)
Radlast: 6,6 KN (entspricht 670 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberflache. Abbildung 36: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Seitliche Tiir (optional)

Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiren sind vorne
angeschlagen, solider Tiirverschluss. Feststeller fiir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.
Optional mit einhangbarer Auftrittleiter oder einschiebbarer Schiebetreppe, damit der
Zugang auch bei aufgesatteltem AB moglich ist. Fiir einen sicheren Aufstieg empfehlen wir
eine Schiebetreppe mit oberem Podest in Kombination mit Handlauf bzw. zusatzlichem
steckbaren Geldnder. Je nach Aufbauausfihrung ergibt sich eine Vergroferung der
Unterbauhéhe um ca. 50 mm (Verringerung der Ladeflaichenhdhe bei identischer
AulRenhdhe).

Abbildung 37: Seitentlir hinten rechts, einhdngbare Auftrittleiter.
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Abbildung 38: Seitenttiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)
MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)

2 Stlick LED-Arbeitsstellen—

scheinwerfer im  Heck-

portal. Die Scheinwerfer

sind schwenkbar oben am

Heckrahmen montiert und

lassen sich nach innen oder

auBen drehen. Achtung!

Einschréankung der lichten Durchladehdhe! Schalter Ein / Aus hinten rechts in der Eckrunge.
Zusatzliche Schaltung Gber die Hubladebiihne (das Licht funktioniert nur bei gedffneter
Hubladebiihne).

Abbildung 39: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei
Lichtbahnen mit mehreren
einzelnen  oder durchge-
henden Lichtelementen (LED)
versehen. Schalter Ein / Aus

hinten rechts in der Eckrunge. Abbildung 40: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).
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Optional:  Schaltung uber
einen Tast-Schalter in
Verbindung mit automa-
tischer Abschaltung nach
einer bestimmten Zeit oder
Schaltung (iber CAN-BUS-
Steuerung, wobei mehrere
Schaltszenen und die Unter-
spannungsschutz-Steuerung

nach Priorititen méglich ist Abbildung 41: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbauy).

Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung
bei Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zuriickgeschobener,
geodffneter Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfiihrung, 2 Stiick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stlick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,
18 W pro Stiick).

Abbildung 42: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links und 2 Stick rechts, alternativ durchgangig bei
Aufbauausfiihrung als Kofferaufbau, Fabr. LDR.

Vorne / hinten: LED-Ausfihrung. Je 1 Stiick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR.

Abbildung 43: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, vorn und seitlich.
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Abbildung 44: LED-Lichtstreifenelement Fabr. LDR, hinten.

Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit Drucklufterzeuger 24 V oder mit
Handpumpe. Teleskopausschubhéhe ca. 2.500 mm. 4 Stick LED-Scheinwerfer.
Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm maoglich.

Beachte: Die erforderliche BehéalterauBenhéhe bei einer Ausschubhohe von 4.745 mm
muss dabei min. 2.475 mm betragen!

Abbildung 45: Lichtmast (hier zusétzlich mit LED-Blitzleuchte, griin). Ausfiihrung mit Elektro-Drucklufterzeuger.
Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Separater Gerateraum (optional)

Ausfiihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer geeignet. Innen-
einbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlast-Ausziigen (sehr geringe Bauhohe), ggf. mit
Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen, rollengelagerten Entnahmekasten (auf
Wunsch mit Ausfallsicherung), Staufachern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung
der Beladung oder mit Fihrungen und Sicherungen fiir den Transport von Rollcontainern.
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Heckklappe
Ermoglicht das  einfache
Beladen des AB von hinten.

Geeignet auch fir die
Befahrung mit Rollcontainern,
Hubwagen oder Gabelstapler.

Offnungswinkel bei auf dem

Boden stehendem Behalter

bis zum Boden. Bei aufge— Abbildung 46: Heckklappe in Maflen und Tragfédhigkeiten nach Wunsch,
zogenem AB kann die Heck- 9osfederunterstitzt

klappe nicht geodffnet werden. Individuell ausgelegte Gasfedern mit berechneten
Haltekraften, exakt passend fiir die jeweilige Rampe. Dadurch ist eine komfortable Hand-

habung durch sehr geringe Bedienkrafte gegeben.

Seitlich Giberfahrbare Rampen (optional)
Ermoglicht die Schnellent-
nahme von Rollcontainern bei
abgesatteltem AB. Tragfahig-
keit je Rampe >1.000 kg. Die
Rampen sind fiir die seitliche
Beladung z.B. mit einem Ga-
belstapler in aufgesatteltem
Zustand um 180° abklappbar.
Die Bordwandverschlisse sind

hierbei als Spannhaken Abbildung 47: Seitenbordwand als Uberfahrrampe ausgefiihrt mit einer
ausg efuhrt aufgesetzten Kombi-Zurrleiste, diese kann zur Entnahme iberfahren werden.

Regalanlage und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur (optional)
Fest oder auf Wunsch ent-
nehmbar angeordnete Ein-
bauten: Regalanlage an der
Stirnwand (hier mit MEINDL-
Verschlusswand in Sicher-
heitsausfiihrung).  Automa-—
tische Zwangssicherung gegen
unbeabsichtigtes Offnen.
Intuitive Bedienung — es sind
keine zusatzlichen Sicher—
ungen oder Schnapper
erforderlich! Aufnahme fir
Bierzeltgarnituren fir ein

. . . Abbildung 48: Stirnwandeinbauten: Regal und Aufnahme fiir Bierzeltgarnitur.
einfaches, sicheres Handling.

C3-28 AB Transport



C3: Standardausstattungen und Optionen

Markierung
- Warnmarkierung rot / weill nach DIN 30710 (je 4 Felder)

- Konturmarkierung seitlich weis nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 49: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 50: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

®» Offene Pritschenausfiihrung
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C3: Angebotszeichnung (Pritschenaufbau)

®» Geschlossene Pritschenausfiihrung mit Standard-Plane und Bordwanden
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®» Geschlossene Pritschenausfilhrung mit seitlicher Schiebeplane, ohne
Bordwande
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C4: Kurzdarstellung

Kurzdarstellung

Den kompletten Prospekt und weitere Informationen zu diesem Behiltertyp finden Sie im
Downloadbereich auf unserer Website.

Neben der klassischen Bauweise mit festen Regalen bieten wir Thnen einen AB Atemschutz in
Magazin-Bauweise. Dabei kdnnen Atemschutzausristungen in handelstiblichen BITO-Boxen
gelagert und in dem MEINDL-Rollenlager-Magazin-Regal eingelagert werden. Das Magazin
kann elektrohydraulisch einseitig angehoben oder abgesenkt werden. Die Boxen sind auf
Rollbahnen gelagert. Dadurch ist die Entnahme bzw. Bestiickung in die jeweilige Richtung
(nach vorne in den Bedienerraum oder nach hinten bei gedffneter Heckklappe) moglich. Die
Ausgabe nach vorne aus dem Bedienerraum heraus nach drauflen erfolgt durch eine
Ubergabeklappe. Im Nachfolgenden ist der AB Atemschutz in Magazin-Bauweise dargestellt:

Abbildung 1: AB Atemschutz in Magazin-Ausfiihrung, Heckklappe und vordere Ubergabeklappe gedffnet. Elektrische
Schiebeddcher ausgefahren.

Abbildung 2: Schnittansicht, vorne der Arbeitsraum mit Ubergabeklappe.
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Abbildung 3: Heckansicht bei gedffneter Heckklappe auf das Magazin-Regalsystem.

Abbildung 4: Innenansicht in den Bedienerraum. Die BITO-Boxen des schwenkbaren MEINDL-Rollenlager-
Magazin-Regales kénnen reihenweise mit je einem Zentralverschluss gesichert werden, sodass diese bei Fahrt
arretiert sind.
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C5: Kurzdarstellung

Kurzdarstellung
Den kompletten Prospekt und weitere Informationen zu diesem Behiltertyp finden Sie im
Downloadbereich auf unserer Website.

AB Hygiene sind in vielen Ausfiihrungen darstellbar:

Von der reinen Umkleide mit Schwarz-Weil3-Trennung tGiber Wasch- oder Duscheinrichtungen
bis hin zu kombinierten Bauformen, z.B. mit einem heckseitigen Vertikallift, damit der Behalter
auch in Verbindung mit einer Logistik-Komponente eingesetzt werden kann. Im
Umkleidebereich kann dabei auch die Luftfihrung der Be-/ Entliiftung entsprechend
ausgelegt werden.

Abbildung 1: 3D-Entwurfsansicht AB Hygiene in Schnittdarstellung.
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AB ELW 2
(DIN 14507-3, DIN 14505, DIN 30722)
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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Beispiele

Abbildung 1: AB ELW 2 bestehend aus 4 getrennten Rdumen: Kommunikationsraum mit 3 Funk-Arbeitspldtzen und
Ubergabe-Schiebefenster zum Fiihrungsraum. Fiihrungsraum mit 7 Arbeitsplétzen, einer davon optional als
zusdtzlicher Funk-Arbeitsplatz. Serverraum, Gerdteraum fiir die Unterbringung eines Stromerzeugers und weiterer
Beladung. Kofferaufbau in Kunststoff-Sandwichbauweise. LED-Umfeldbeleuchtung (iber die gesamte Aufbaulidnge
sowie vorne und hinten (ber die gesamte Breite. Auf dem Dach angeordnete Markise iiber die gesamte Auf3enldnge.
Die Markise ist dabei in eine umlaufende Galerie eingelassen, hinter der sich weitere Technik wie Dachklimaanlagen
und die Satelliten-Empfangsanlage befindet.

Abbildung 2: AB ELW 2 mit 3 seitlichen Tiiren (vorne rechts der Serverraum). Die Réume sind durch unabhdngige Klima-
anlagen klimatisiert.
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Abbildung 3: Geschlossenes Heckportal mit Warnbeklebung, Heckbeleuchtung und durchgehender Umfeld-
beleuchtung.

Abbildung 4: Zweireihige, auf3en montierte Airline-Schienen zur Befestigung von Ausriistungen wie Hygiene-Board.
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Abbildung 5: Detail — Vorderer separater Gerdteraum mit Regalanlage und Stromerzeuger auf einem Rollcontainer.

Abbildung 6: Detail — Serverraum, Ubergabeklappe, kombinierter Funk- / Lichtmast.
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Konstruktion / Zeichnungsausschnitte

Abbildung 7: AB ELW 2 in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Modell).

Abbildung 8: AB ELW 2 in der Konstruktionsphase. Durch die Visualisierung in 3D-Technik ldsst sich ein Eindruck des
fertigen AB gewinnen. Dies hilft insbesondere, um eine optimale Raumaufteilung und Ergonomie zu erreichen. Auf
Wunsch kénnen Sie auch Ihren AB mit einer VR-Brille betrachten und so schon vor Baubeginn durch lhren fertigen
Abrollbehdlter AB ELW 2 gehen oder am Besprechungstisch Platz nehmen.
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Kommunikationsraum mit 3 Funk-
Arbeitsplatzen und A3-Drucker

Flihrungsraum mit einem
optionalen Funk-Arbeitsplatz

Abbildung 9: AB ELW 2 in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung). Zur Visualisierung lassen sich
beliebige Schnittansichten und Kamera-Innen- sowie AufSenansichten darstellen.
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Abbildung 10: AB ELW 2 in der Konstruktionsphase (hier als 3D-Schnittzeichnung).

Abbildung 11: Zeichnungsdetail — Teilansicht Kommunikationsboard eines Funk-Arbeitsplatzes.
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Abbildung 12: Zeichnungsdetail —,,Antennenbahnhof”.

Abbildung 13: Zeichnungsdetail — Lichtmast mit Anordnung der Funk-Antenne (schwenkbar fiir StrafSenfahrt).
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Detailansichten

Abbildung 14: AB ELW 2 Fiihrungsraum (optional mit seitlich verschiebbarem Besprechungstisch fiir optimale
Ergonomie und Erreichbarkeit der einzelnen Sitzpldtze), Klappbdnke mit Stauraum, Oberschrinke, Fenster mit
Rollladen / Fliegengitter sowie 55“-Monitor.

Abbildung 15: Detail — AB ELW 2 Fiihrungsraum: Sicht zur Eingangsttiir, links im Bild Kiihlschrank und Kaffeemaschine
sowie weitere Schrénke fiir maximalen Stauraum.
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Abbildung 16: Detail — AB ELW 2 Fiihrungsraum: Sicht aus dem Bereich der Eingangstiir mit Funk-Uhr und Schnell-
Heizliifter.

Abbildung 17: Detail — AB ELW 2 Fiihrungsraum: Sicht zum Funk-Arbeitsplatz (hier im Beispiel als zusdtzlicher 4. Funk-
Arbeitsplatz zu den 3 nach DIN 14507-3 erforderlichen Arbeitsplitzen) mit Ubergabe-Schiebefenster zum Kommuni-
kationsraum.
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C6: Detailansichten

Abbildung 18: Detail — AB ELW 2 Kommunikationsraum: Sicht zu den beiden Arbeitspldtzen (in Fahrtrichtung).

Abbildung 19: Detail — AB ELW 2 Kommunikationsraum: Doppel-Funkarbeitsplatz.
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C6: Detailansichten

Abbildung 20: Detail — AB ELW 2 Kommunikationsraum: Einzel-Funkarbeitsplatz, links im Bild DIN-A3-Multifunktions-
gerdt mit den Funktionen: drucken, kopieren, scannen und faxen.

Abbildung 21: Detail — Ergonomisch angeordnete Arbeitspldtze, die Monitore sind in Héhe und Neigung verstellbar,
optional zusdtzlich in der Neigung verstellbare Funk-Monitore sowie Tastatur- und Maus-Garage direkt zwischen
Bedienfeld und Tischplatte. Einfache Zugdnglichkeit fiir Erweiterungen und Service durch verschraubte Front-Paneele.
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Abbildung 22: Detail — Technikraum (hier der Serverraum, auf der Riickseite ist der Gerdteraum angeordnet).
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Abbildung 23: Detail — 19“-Serverschrank.
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C6: Detailansichten

Abbildung 24: Detail — ,,Antennenbahnhof” mit SIM-Karten und darunter angeordneten Funkgerdten.

Abbildung 25: Detail — MEINDL-Tiirfeststeller (unkaputtbar), hélt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei
einem 90°-Offnungswinkel, zusétzlich bei 180° arretierbar.
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Abbildung 26: Detail — Komplettansicht der Stirnwand mit Hakenaufnahme, zentralem Stirn-Schaltschrank und
Antennenmast (hier kombiniert als Lichtmast). Grundrahmen mit stabilem, grof3ziigig dimensioniertem Anstof3schutz.

Abbildung 27: Detail — Antennenmast, hier mit roter und griiner LED-Blitzleuchte an der Spitze des Mastes.
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Abbildung 28: Detail — MEINDL-Ubergabeeinheit mit luK-Anschlussfeld. Es sind hier zusdtzliche
Anschliisse nach Ihren Vorgaben méglich. Der Zugang erfolgt durch eine abschliefSbare Klappe, das
Anschlussfeld ist automatisch nach Offnen der Klappe beleuchtet.

Abbildung 29: Detail — Verschlussklappe der Ubergabeeinheit, abschliefbar mit Borstendichtung
im unteren Bereich fiir die geschiitzte Kabeldurchfiihrung.
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C6: Detailansichten

Abbildung 30: Detail — Unterflurbeleuchtung des Abrollbehdlters als LED-Band iiber die gesamte Lénge.

Abbildung 31: Detail — Links im Bild: Silent-Stromerzeuger auf MEINDL-Schwerlastauszug. Rechts im Bild:
Alternativ kann der Stromerzeuger auf einem Rollcontainer verlastet werden. Durch eine Verbin-
dungsleitung zum AB fiihrt diese Lésung im Innenraum zu einer deutlichen Gerduschminderung.
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C6: Detailansichten

Abbildung 32: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, Gerdteraumverschluss als Rollladen, Rollwagenent-
nahme mit anlegbaren Rampen, Schublade, Umfeldbeleuchtung.

Abbildung 33: Detail — Zentraler Stirn-Schaltschrank, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2 Verschliissen und

grof3 dimensionierter Gummidichtung. Der MEINDL-Schaltschrank ist von uns speziell fiir diesen
Einsatzzweck konstruiert!
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C6: Detailansichten

Abbildung 34: Detail — Komfortabler Patentauszug (1.500 mm Auszuglédnge) fiir die Stromversorgung zum
Fahrzeug nach DIN. Keine losen Kabel und keine Kabelwicklungen. Der Stecker wird selbsttétig mittels
Federauszug eingezogen.

Abbildung 35: Detail — CAN-BUS-gesteuerte Zentralelektrik, Standard-Bedienteil mit Notbedienfunktion bei
Unterspannungsauslésung, Steuerung fiir Beleuchtung und ggf. zusdtzliche Verbraucher.
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Auftragsabwicklung

lhr Abrollbehdlter - entworfen und gebaut nach Ilhren individuellen
Anforderungen

Jeder unserer Abrollbehalter wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik fir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, lhren Abrollbehélter genau entsprechend lhren Bediirfnissen
und Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung
im Auftragsfall:

1. Baubesprechung:

In der ersten Baubesprechung klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und
besprechen mit Ihnen die Technik sowie die Aufbauzeichnungen lhres Abrollbehalters.
Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab zugesandt. 3D-Zeichnungen kdnnen Sie auch
mittels einer zur Verfiigung gestellten Software betrachten.

2. Baubesprechung:
Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen.

Rohbauabnahmen:

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Abrollbehilters Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme:
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Baube-
sprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll. Sollten Sie
Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen, setzen wir diese bei
ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwandigere Optionen
verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemal Ihren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.
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Ausschreibungsempfehlungen

FEM-Belastungsanalyse:

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion. Dabei ist es neben der Auslegung nach
Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den Rahmen z.B. bei seitlichen
Tiren oder Rampen so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst
gering sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiiren und Rampen in allen
Beladungszustdanden und auch beim Aufstehen des Abrollcontainers auf nur 3 Punkten am
Boden betdtigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu
klemmen. Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion
keine Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schdaden wie Rissen flihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).

Hinweis zur Aufbaubelastung durch Torsion:

Nach DIN 14505 gilt fiir Abrollbehalter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden
Verschrdankungsbelastungen standhalten muss: Vorn einseitig unter jedem Langtrager
100 mm, hinten einseitig unter jeder Rolle 200 mm. Tiren, Rollladen, Klappen und
bewegliche Einbauten (z.B. Schiibe) missen sich einwandfrei betatigen lassen.
Bleibende Verformungen oder sonstige Schaden dirfen nicht auftreten. Merke:
Insbesondere durch vollflachige Heckklappen wird die Konstruktion sehr hoch belastet!

Empfehlung:

Verlangen Sie in Aus-
schreibungen eine Doku-
mentation der FEM-Festig-
keitsuntersuchung, aus der
eine ausreichende Dimen-
sionierung  (Sicherheits-
faktor) hervorgeht.

MEINDL-AB Grundrahmen

Abbildung 36: FEM-Festigkeitsuntersuchung des Grundrahmens. sind ausgelegt fir eine zu-
lassige Gesamtmasse von
14.000 kg.

Hierbei erreichen  wir
folgende Sicherheiten:

Grundrahmen: Fir den
maximalen Lastfall ,Auf-,
Absatteln” bei beladenem
Abrollbehalter.

Jeweils: Sicherheitsfaktor
Abbildung 37: FEM-Festigkeitsuntersuchung, hier mit farblich visualisierter gegen FlieRen > 1’5’.
Verschiebung und lberhéht sichtbar gemachten Verschiebungen in der . .
Struktur, hier Kofferaufbau mit Heckklappe beim virtuellen Verschrinkungstest Sicherheitsfaktor gegen

nach DIN. Bruch > 3,0.
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Grundfunktionen und Raumaufteilung

Die DIN 14507-3 lasst neben Kofferaufbauten auf LKW auch die Verwendung von
Abrollbehaltern zu.

Es sind unterschiedliche Raumkonzepte und Raumaufteilungen darstellbar. Grundsatzlich
unterscheiden wir, ob der Zugang der Raume jeweils einzeln von aulRen erfolgt oder ob ein
zentraler Zugang zum Kommunikations- und Fihrungsraum gewitinscht ist.

Die Ausfuhrung mit zentralem Zugang ist bei der ebenfalls lieferbaren Ausfihrung des
Aufbaus als Fest-Aufbau auf einen LKW als ELW 2 sinnvoll, da als Vorbereitung zum Einsatz
nur eine Treppenanlage bedient werden muss. Als Trennung zwischen den Rdumen sind
dort Schiebetiiren vorgesehen.

Bei der Aufbauausfihrung als Abrollbehélter AB ELW 2, wie hier beschrieben, ist es sinnvoll,
die Rdume einzeln zu begehen, da so der Vorraum eingespart werden kann und die zur
Verfiigung stehende durch die DIN 14505 begrenzte Aufbauldnge besser genutzt werden
kann.

1. Kommunikationsraum
- 3 feste Funk-Arbeitsplatze, jeweils z.B. mit: 1x Kommunikationssystem, inkl. 1x
PTT, 1x Headset inkl. Anschluss, 1x Handhorer, 1x Schwanenhalsmikrofon,
Touch-Bedien-Anzeige, Lautsprecher

- Steckdosen: Schuko 230V, LAN, USB
- Staurdume als Hangeschrdnke und Unterschrank

- Fest installiertes DIN-A3-Multifunktionsgerdt mit den Funktionen: drucken,
scannen, kopieren und faxen

- Halterungen fiir HRT mit Ladefunktion
- Separate Klimatisierung
- Ein oder mehrere Schiebe- oder Ausstellfenster

2. Fiihrungsraum
- 7 feste Arbeitsplatze (optional einer davon als zusatzlicher Funk-Arbeitsplatz)

Zentraler Besprechungstisch
- Staurdume als Hangeschrdnke und unter den Sitzbanken

- Ubergabedffnung zum Funk-Arbeitsplatz (bei Ausstattung ohne zentralen
Zugangsraum)

- Halterungen fiir HRT mit Ladefunktion
- Steckdosen: Schuko 230V, LAN, USB
- Ein zusatzlicher (vierter) Funk-Arbeitsplatz (optional)

- Verpflegungseinheit mit Kithlschrank, Kaffeemaschine (optional)
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- Separate Klimatisierung
- Ein oder mehrere Schiebe- oder Ausstellfenster

3. Technikraum
a. Serverraum

e Serveranlage auf Basis eines 19“-Systemschrankes
e WLAN

e USV fur Funk- & IT-Systeme

e Klimatisierung

b. Gerdteraum (Unterbringung Stromerzeuger und Beladung)
e Unterbringung eines Stromerzeugers auf einem Schwerlastauszug oder
auf einem Rollcontainer (beim AB ELW 2 unsere Empfehlung, da bei
dieser Losung kein Korperschall Gbertragen wird).

e Ausfiihrung nach Wunsch, mit Rollladen oder Rampe fiir Rollcontainer
geeignet. Inneneinbauten z.B. mit MEINDL-Schwerlastausziigen (sehr
geringe Bauhohe), ggf. mit Schwenkvorrichtung, Schubkastenausziigen,
rollengelagerten Entnahmekasten (auf Wunsch mit Ausfallsicherung),
Staufdchern und Regalen mit Halterungen zur Verlastung der Beladung
oder mit Fdhrungen und Sicherungen fir den Transport eines
Rollcontainerns.

Informations- und Kommunikationstechnik nach DIN 14507-3, ELW 2

Alles aus einer Hand! Wir planen, entwickeln und konstruieren den kompletten Aufbau
inklusive aller elektrischer, elektronischer und kommunikationstechnischer Einbauten und
Ausristungen bei uns im Haus komplett selbst.

Der Vorteil fir Sie liegt dabei darin, dass im Fall von Servicearbeiten, Nachristungen oder
Umbauten alles in unserem Kompetenzbereich liegt und z.B. keine externe Firmen fir die
Kommunikationstechnik erforderlich sind.

Die Auslegung umfasst u.a. den Server, die Antennen, Antennenmast, MRT, HRT,
Telefonanlage, Radio, selbstausrichtende vollautomatische Satellitenanlage zur
Verwendung fiir den digitalen TV-Empfang und einer Internetanbindung, ggf. STARLINK.

Wir sind Sepura-zertifiziert. Der Einbau erfolgt entsprechend den giiltigen Vorschriften
und Normen. Wir bieten I|hnen ein komplettes Programm von Zusatz- und
Sonderausstattungen, wie: passive / aktive Ladeschalen fiir HRT, Funk-Zusatzlautsprecher,
Freisprecheinrichtungen und vielem mehr.
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Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die

dort angegebenen Daten!

Behalterlange

Standard
Behalterlange aulien:

Nutzbare Innenldnge:

Behalterbreite

Standard
Behalterbreite aullen:

Nutzbare Innenbreite:

Behailterhdhe

Standard
Behiélterhohe aufRen:

Behalterhohe im Lichten:

Optional

6.900 mm, passend fur WLF 26/6900

ca. 6.380 mm, verteilt auf 3 Rdume (Kommu-
nikationsraum, Fiihrungsraum und Technikraum.
Der Technikraum ist mittig langs unterteilt in
Server- / sowie Gerateraum. Fir den Technikraum
ist eine Lange von ca. 1.200 mm vorgesehen.

2.550 mm

ca. 2.420 mm (abhangig von der gewiinschten
Innenausstattung). Bei seitlichen Anbauten wie
z.B. einer Markise entsprechend geringer!

ca. 2.570 mm

ca. 2.000 mm

Abweichende Hohenmalie kdnnen nach lhren Vorgaben realisiert werden.

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse:

Tatsachliche Gesamtmasse:

14.000 kg

ca. 5.560 kg inklusive DIN-Beladung
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung des Abrollbehalters und der gesamten feuerwehr-
technischen Ausstattung ist das MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination
mit unserem Standard-Bedienteil. Samtliche Komponenten sind in
hochwertigem Industriestandard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen zusammen z.B. die
Tastenbelegung, aber auch die Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete Arbeitsscheinwerfer automatisch deaktiviert werden
konnen. Das Programm hierzu ist wie die kompletten elektrischen
Schaltpldane von uns entwickelt und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kénnen
auch im Rahmen des technisch Moglichen Sonderwiinsche berticksichtigt
werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die
Schaltlogik entsprechend durch ein gedndertes Programm anzupassen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung offen fiir die Adaption von
Bedienteilen verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem Bereich offen fir
Sonderwiinsche.

Ladezustandsanzeige

Zeigt selbstaktualisierend wahlweise den Ladezustand der Batterie-
anlage in Prozent oder die aktuelle Rest-Betriebsdauer in Stunden an.
Schalten Sie elektrische Verbraucher wie z.B. die Umfeldbeleuchtung
ein, so erfolgt direkt eine Anpassung der angezeigten Rest-
Betriebsdauer. Kommuniziert mit dem MEINDL Batteriemanagement.

Unterspannungsschutz

Abbildung 38:
Standard-Bedienteil.

Abbildung 39:
Ladezustandsanzeige.

Nach dem Auslosen kann die Stromversorgung im Notfall wieder gestartet und der

Unterspannungsschutz Gbergangen werden.

Zentraler MEINDL-Stirn-Schaltschrank

Vorne links montiert, Aluminium-Riffelblech, natur, sehr hochwertige Ausfiihrung mit 2
Verschlissen und groRR dimensionierter Gummidichtung, speziell von uns fir diesen
Einsatzzweck konstruiert! 2 Stlick Gel-Batterien (2 x 120 Ah). CAN-BUS-Ausfihrung mit Not-
Bedienung. Stecker fiir WLF-AB nach VG 96923-3, patentierte Kabelflihrung (1.500 mm
Federauszug). Bedienpanel im Frontkasten unten montiert. Dies ermoglicht die Bedienung,

wenn der Abrollbehdlter auf dem WLF aufgezogen ist.
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Warnanlage

StVZO0-Beleuchtung (optional)
Analog der Fahrzeugbeleuch-
tung ausgefihrt, zur
Sicherung des abgestellten
AB, bestehend aus:

®» Positionsleuchten vorne,
weil}, LED

®» Positionsleuchten hinten,
rot, LED

®» 4x Blinkleuchten, gelb,

LED
Abbildung 40: Die Positions- und Blinkleuchten sind separat schaltbar.

Frontblitzer (optional)
In die Stirnwand integrierte Frontblitzer in LED-Ausfiihrung, z.B. Hansch Sputnik SL.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck (optional)

Integrierte Ausfihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stlick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Abbildung 41: Heckleuchtenkonsole (hier in der Dachgalerie integriert), mit Umfeldbeleuchtung liber die volle Breite.

C6-28 ABELW 2



C6: Energieeinspeisung

Energieeinspeisung

DEFA MiniPlug 230 Volt (Standard)

Stromeinspeisung DEFA  MiniPlug 230 Volt. Im

Schaltschrank integriertes Ladegerat mit intelligenter

Ladeleistungssteuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter,

mechanisch  geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht

(Kreuzerder) bzw. auf eine FI-Anlage verzichtet werden.

Serienmdflige Anzeige ,Batteriestatus”. Kabeltrommel, ,,.iqung 22: MENDL-KonSOIE mit
gelagert, 25 m, 230V (Standard bei DEFA MiniPlug, CEE).  DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug (Standard)
Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5 mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fur
den Anschluss mit DEFA-Einspeisestecker, erhéltlich in den Langen 5, 10, 15 m.

CEE (optional)
Anschlussdose in CEE-Ausfiihrung, als Alternative zu DEFA.

RETTBOX® ONE oder PowAirBox (optional)
230-Volt-Ladestrom-Einspeisung mit auto-

matischer Trennung beim Startvorgang. 230-

Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat

(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die

Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine Fl-

Anlage verzichtet werden. Montage im
MEINDL-Schaltschrank integriert. Optional

mit Anschlusskabel zur Montage in der

Fahrzeughalle mit Einspeisestecker,

erhaltlich in den Langen 4, 8, 12 m.

Kombinierbar mit 230-Volt-Behalterstrom- Abbildung 43: Stromeinspeisung PowAirBox, alternatives
anschluss am Fahrzeug. Bedienteil inomatic®.

230-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher
wie EDV, Heizung, Beleuchtung usw. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

400-Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutzschalter (Fl)

400-Volt-Anlage (11 KW) mit VDE-Abnahme, zur Versorgung der Aufbaustromverbraucher,
komplett mit FlI-Anlage und Unterverteiler. Auf Wunsch mit automatischer Umschaltung
zwischen verschiedenen Einspeisequellen wie z.B. Stromerzeuger.

LKW-Lademanagement (optional)
Lademanagement (LKW ladt die AB-Batterien) mit DC-DC-Wandler zum Laden der Aufbau-
batterien liber die Lichtmaschine des LKW. Die Montage des Wandlers kann wahlweise im
LKW oder im Abrollbehalter erfolgen.
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Standardausstattungen und Optionen

Grundrahmen (Unterrahmen)

Standard

Entsprechend DIN 30722 und DIN 14505. Verstarkter Unterrahmen mit Profilhdhe
220 mm, auf ganzer Lange innen als geschlossenes Profil ausgebildet. Aufnahmehaken
vorn entsprechend DIN, zusatzlich mit groRziigig dimensioniertem AnstoRschutz,
entkoppelt mit Abstand

zum Aufbau ausgefihrt.

Dadurch werden keine

Belastungen durch die

Hakenaufnahme in die

Stirnwand eingeleitet. Der

AnstoRschutz ist dabei Teil

des Grundrahmens und

nicht des Aufbaus. Stabile

Quertraverse hinten, als

StahI'HOhIprOf” ausge- Abbildung 44: Stabiler, verstdrkter Grundrahmen mit grofSziigig dimen-
fuhrt. sioniertem Anstof3schutz.
Aufnahmebiigel

Stabiler, grol¥flachiger An-
stoBschutz hinter dem
Aufnahmebiigel. Der An-
stoBschutz ist Teil des
Grundrahmens und nicht
am  Aufbau  montiert.
Dadurch ist der Aufnahme-
bligel mit AnstofRschutz
vom Aufbau entkoppelt.

Kennzeichnung weill nach
DIN 14505 mit einer
weillen Flache in den
Mallen 400 x 400 mm. Je
nach gewilnschter Farbe
des Grundrahmens ist auch

der Aufnahmebligel ausge-
fithrt Abbildung 45: Entkoppelter Aufnahmebiigel mit grofsflichigem Anstof3schutz.
u .
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Ablaufrollen

Standard
Kunststoff-Ablaufrollen (gerduschminimiert), wartungsfrei mit Achse aus Edelstahl.

Optional

Vulkollan® / Polyurethan-Ablaufrollen. Vorteil: Nochmals leiser. Nachteil: Durch die sehr
weiche Oberfliche kdnnen Kieselsteine o.A. eingedriickt werden, die dann z.B. beim
Abrollen den gefliesten Boden einer Geratehalle beschadigen kdnnen.

Aufbau
Standard
Kunststoff-Sandwichbauweise.

Stirn- und Seitenwande sowie das Dach sind aus Kunststoffsandwichelementen gefertigt
(innen und auBen GFK-Deckschicht, dazwischen Schaumelemente).

Dach, Stirn- und Seitenwdande 60 mm, Boden selbsttragend, 100 mm Bauhohe fir
optimale Isolierung. Verbindungselemente Dach, Seiten, Boden durch stabile Aluprofile.
Anbauteile wie Tlirrahmen etc. aus Edelstahl, soweit technisch darstellbar. Durch die
selbsttragende Bauweise sind keine separaten Quertrager auf dem Unterbau
erforderlich. Dadurch ergibt sich eine niedrige Systemhdhe flr eine maximale
Innenhohe.

®» Beste thermische Isolation.
®» Glatte AulRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.
®» Angenehmes Raumgefuhl.

Lackierung und zusatzlicher Langzeit-Korrosionsschutz

Standard

Der Unterrahmen besteht fiir einen optimalen Korrosionsschutz komplett aus
gesandstrahltem Material. Lackierung einfarbig, z.B. RAL 3000 (Feuerrot) aus
hochwertigen LKW-Uni-Acryllacken. Konservierung nach dem Lackieren mit speziellem
zahelastischem Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional

Lackierung zweifarbig. Es kann z.B. der Grundrahmen inklusive oder exklusive der
vorderen Hakenaufnahme und mit der Aufbaubodengruppe in einer abweichenden
Farbe, z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz), lackiert werden.

Boden
Standard

Boden selbsttragend, 100 mm Bauhoéhe. Ladeflaichenboden in 30 mm mehrschichtige
Bodenplatten.

PVC-Bodenbelag, grau, abriebfest und rutschhemmend. Der Belag ist an den Seiten
hochgezogen und mit dem Bodenbereich verschweillt, sodass der Boden leicht feucht
zu reinigen ist.
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Tiren
Anordnung von Tiren nach Wunsch. Seitentiren sind
vorne angeschlagen, solider Tirverschluss. Feststeller
fir Arretierung bei 180° Offnungswinkel. Optional mit
quer oder langs einschiebbarer Schiebetreppe, damit der
Zugang auch bei aufgesatteltem AB moglich ist. Fiir einen
sicheren Aufstieg empfehlen wir eine Schiebetreppe mit
oberem Podest in Kombination mit Handlauf bzw.
zusatzlichem steckbarem Geldander. Je nach Aufbau-
ausfiihrung ergibt sich eine VergroBerung der
Unterbauhéhe um ca. 50 mm (bzw. Verringerung der

Innenho6he bei identischer AuBenhdhe).
Abbildung 46: Seitentiir.

Komfort-Tiirfeststeller (optional)

MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), halt beidseits durch je
eine Gasdruckfeder bei 90° Offnungswinkel, zusitzlich bei
180° arretierbar

Treppen

Quer zur Fahrtrichtung einschiebbare Treppe:

Flr einen sicheren Aufstieg empfehlen wir eine Schiebetreppe mit oberem Podest in
Kombination mit Handlauf bzw. zusatzlichem steckbarem Gelander. Je nach Aufbau-
ausfihrung ergibt sich eine VergréRerung der Unterbauhéhe um ca. 50 mm (bzw.
Verringerung der Ladeflachenhohe bei identischer AuRenh6he). Kostenglinstige, stabile
Losung.

Abbildung 47: Seitentiir vorne rechts, Schiebetreppe mit Podest und Handlauf in der Tiir.
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Langs zur Fahrtrichtung einschiebbare Treppe mit selbstaufstellendem Gelander und

Podest:

Die Treppe ist auf leicht zu betatigenden Schwerlastausziigen langs unter dem Behalter
gelagert. Nach dem seitlichen Herausziehen kann die Treppe abgelassen werden. Beim
Ablassen der Treppe auf den Boden stellt sich automatisch ein Gelander auf. Der
Ubergang der Treppe zum Behilter ist als Podest ausgefiihrt. Die Absturzsicherung
zwischen Tir und Handlauf erfolgt (iber ein Absperrseil. Achtung: Die Ausriistungs-

moglichkeit ist abhangig von der Tlraufteilung.
Vorteile:

- einfache Handhabung, geringe Bedienkrafte —
zum Einfahren der Treppe wird eine zweite
Person empfohlen

- erhdhte Sicherheit, da das Gelander immer
automatisch montiert ist

- Die Treppe erfordert keinen hoheren
Unterbau und verringert daher nicht die
Innenhohe, wie dieses bei einer klassischen,
seitlich quer aus dem Aufbau heraus-
gezogenen Treppe der Fall ist.

- Geringerer seitlicher Platzbedarf als bei einer
klassisch  seitlich aus dem  Aufbau
herausgezogenen Treppe. Die Treppe kann
z.B. auch in einer Fahrzeughalle mit seitlich
daneben geparkten Fahrzeugen benutzt
werden.

- Hochwertige Ausfiihrung mit Grundrahmen
und Gelander aus Edelstahl sowie verzinkten
Trittstufen.

Technikraum unterteilt in einen Serverraum und
einen Gerateraum (Unterbringung Stromerzeuger
und Beladung). Bei einem Festaufbau als ELW 2 auf
einem LKW steht mehr Bauraum zur Verfliigung, weil
der Aufbau langer sein darf als ein Abrollbehilter.

Weiterhin kénnen dort seitlich am Fahrge-
stellrahmen unterhalb des Aufbauniveaus zusatzliche
Geraterdaume zur Verlastung von Beladung und zur

Abbildung 48: Lidngs einschiebbare Treppe mit
selbstaufstellendem Edelstahl-Gelénder.

Unterbringung eines Stromerzeugers auf einem Abbildung 49: Zugang zum Technikraum, hier als

Schwerlastauszug angeordnet werden.

Drehtiir ausgefiihrt.
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Innenbeleuchtung

Standard

Die Innenbeleuchtung un-
serer Besprechungsraume
ist in LED-Langfeldleuch-
ten, nach oben strahlend,
fir eine indirekte, sehr
angenehme Beleuchtung
ausgefihrt. Die Langfeld-
leuchten sind seitlich an
den kombinierten Kabel-/

Laftungskanalen montiert.

] Abbildung 50: Blendfreie Beleuchtung durch indirektes Licht.
Optional

An der Decke montierte Lichtelemente fir direkte Beleuchtung, z.B. lUber dem
Besprechungstisch.

Optional

Verkabelung von Decken-Lichtelementen in Leerrohren. Hierbei sind anders als unten
im Bild keine Kabelfiihrungen im Deckenbereich zu frei an der Decke angeordneten
Lichtkorpern vorhanden.

Optional
Schaltung tGber CAN-BUS-Steuerung, wobei mehrere Schaltszenen und die Einbindung
in die Unterspannungsschutz-Steuerung nach Prioritdaten moglich ist.

Optional
Zusatzlich zur Standard-Innenbeleuchtung dimmbare / umschaltbare Nachtbeleuch-
tungen (griin oder rot).

Abbildung 51: Lichtkérper der indirekten Beleuchtung und separate Nachtbeleuchtung (hier mit Griinlicht) und
sichtbarer Kabelverlegung (optional ist eine Verkabelung der Deckenleuchten in Leerrohren darstellbar).
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Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder Uber den kompletten Front-, Seiten- und Heckbereich
durchgehend ausgefiihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stiick links
und 2 Stiick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18 W pro Stiick).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. 1 oder 2
Stlick Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen,

18 W pro Stiick). Abbildung 52: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite $16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stlck links und 2 Stiick rechts, alternativ durchgangig, Fabr.
LDR (ca. 1.000 Lumen / 14 W pro Meter).

Vorne / hinten: LED-Ausfiihrung. Je 1 Stlick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig,
Fabr. LDR (ca. 1.000 Lumen / 14 W pro Meter).

Abbildung 53: LED-Lichtstreifenelemente Fabr. LDR, seitlich und hinten.

Antennenmast, optional als Lichtmast kombiniert
FIRECO® Antennenmast pneumatisch ausfahrbar,
Fernbedienung mit Kabel. Wahlweise mit
Drucklufterzeuger 24 V oder mit Handpumpe.
Teleskopausschubhohe gemdafs DIN 14507-3 auf
eine Hohe von > 6.000 mm Uber die Dachflache
hinaus.

Optional

Kombination des Antennenmastes als Lichtmast,
zusatzliche Ausstattung mit 4 Stick LED-
Scheinwerfern, elektrisch schwenk- und neigbar.

Zusatzliche Ausstattung mit einer roten / griinen
LED-Blitzleuchte an der Spitze des Mastes.

Abbildung 54: Antennenmast, hier kombiniert als
Lichtmast.
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Abbildung 55: Antennenmast (hier zusdtzlich mit LED-Blitzleuchten, rot und griin). Ausfiihrung mit Elektro-Druckluft-
erzeuger. Fernsteuerung fiir den Lichtmast.

Besprechungstisch

Alle Besprechungstische werden von uns selbst konstruiert und designt. Dadurch kann der
Besprechungstisch in nahezu jeder beliebigen Form nach lhren Wiinschen und den
Gegebenheiten dargestellt werden. Bei freistehenden Tischen erfolgt die Zuleitung mit
Energie- und Informationstechnik durch unsichtbar im Sandwichboden verlegte Leitungen,
meist durch die hohlen, zentralen Stiitzen des Tischgestelles.

Standard

Fest installierter Bespre-
chungstisch. Hier mit abge-
rundeten Ecken, beidseitig
angeordneten klappbaren,
versenkten Versorgungs-
anschlissen fir EDV und
Energie, Sitzgelegenheiten
als Sitzbanke mit darunter
befindlichen gut nutzbaren
Stauraumen.

Optional

Elektrisch in der Hohe ver-
stellbar fiir eine bessere
Ergonomie.

Abbildung 56: Fest installierter Besprechungstisch mit Optionen.
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Optimal ist bei groRRen
Besprechungstischen eine
ovale Tischform fiir eine
bestmogliche Ergonomie
und Erreichbarkeit der
einzelnen Sitzplatze.
Kombiniert werden kann

diese Losung mit einer
zweiten Einga ngstu r. Abbildung 57: Ovaler Besprechungstisch.

Optional

Verschiebbar angeordneter Besprechungstisch, z.B. dann, wenn als Sitzanlage beidseitig
im Raum Sitzbanke vorgesehen sind. Hierdurch sind sehr groRe Tischflachen mdoglich.
Zum erleichterten Erreichen von Sitzplatzen oder den optionalen Staurdumen unter den
Sitzbanken kann die Tischplatte seitlich verschoben werden. Die Arretierung der
Tischplatte kann von beiden Seiten des Tisches entriegelt werden.

Abbildung 58: MEINDL-Besprechungstisch, verschiebbare Tischplatte fiir besseren Zugang.

Tischplattenausfithrung
Standard: Gestaltung nach Wunsch, in verschiedenen Farben, stabile Multiplex-
Ausfiihrung mit Umleimer.

Optional

Tischeinfassung in Metall
mit Plexiglas-Tischeinleger.
Darunter kann z.B. Karten-
material etc. eingelegt
werden. Zusatzlich schitzt
die Plexiglasscheibe vor
Beschadigungen.

Lieferbar ist diese Option
nicht nur bei eckigen
Tischformen, sondern auch
bei Freiform-Tischflachen

gem 3R lhren Wiinschen Abbildung 59: Plexiglas-Einleger in die Tischplatte integriert.

AB ELW 2 C6-37



C6: Standardausstattungen und Optionen

Optional

Aufbewahrungsfacher in der Tischober-
fliche integriert. Hinsichtlich der Aus-
fihrung, Anordnung und GroéBe der
Facher konnen lhre Winsche berlck-
sichtigt werden.

Auch die darunter befindliche FachgroRe
kann nach Kundenwunsch festgelegt
werden. In den Fachern koénnen auch

Steckdosen angeordnet sein. Abbildung 60: Aufbewahrungsfach in der Tischfliche.

Zusatzlicher Funk-Arbeitsplatz (optional)
Optional  vierter  abgesetzter = Funk-
Arbeitsplatz (zusatzlich zu den drei Funk-
Arbeitspldtzen nach Norm) — hier im
Fliihrungsraum gegeniiber dem Bespre-
chungstisch angeordnet. Die genaue Aus-
fihrung und Anordnung erfolgt unter
Bericksichtigung der DIN 14507-3 sowie
einer optimalen Ergonomie gemal} lhren
Winschen.

. Abbildung 61: Zusdtzlicher Funk-Arbeitsplatz.
Schranke

Alle Schranke werden von uns als MaRanfertigungen (wie der komplette Aufbau)
gezeichnet und nach lhren Wiinschen ausgefiihrt. Es sind dabei Ausfiihrungen wie Hange-
oder Standschranke lieferbar. Alternativ zu Standard-Klappenverschliissen kénnen auch
alle Schrankverschlisse liber eine Zentralverriegelung betatigt werden.

Sitzgelegenheit
Entsprechend Ihren Anforderungen bieten wir lhnen unterschiedliche Sitzkonzepte. Diese
werden von uns visualisiert und optimal ausgelegt.

Biirostuhl

Hochwertige ergonomische Biirostiihle, in schlanker Ausfihrung fir maximalen
Bewegungsraum (z.B. Hersteller, Typ: Profim, Xenon 10SFL — Drehstuhl mit hoher
Rickenlehne und Synchronmechanik. Lieferbar in vielen Farben und Bezug-Qualitaten).
In Fahrposition werden die Blrostiihle mit einem dafiir vorgesehenen Spanngurt am
Tisch fixiert bzw. jeweils separat mit einer Haltevorrichtung gesichert.

Sitzbank

Ausfiihrung mit Klappbanken. Dabei kénnen die Klappbanke so ausgefiihrt werden, dass
der Raum darunter entweder fiir Technik-Einbauten (z.B. Klimaanlage) oder als reiner
Stauraum genutzt werden kann.

Klappsitz
Platzsparende Losung, wenn zusatzliche temporare Sitzgelegenheiten gefordert sind.
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Ubergabeeinheit (luK-Anschlussfeld)

Geschiitzt angeordnete Ubergabeeinheit fiir die EDV-Technik (z.B.: WAN, LAN, TAE, Lardis,
Erdung), Ubergabeeinheit mit LED-Beleuchtung, Klappe mit Biirstendichtung, abschlieBbar
auch bei gesteckten Verbindungen.

Abbildung 62: Ubergabeeinheit (luK-Anschlussfeld), Detail — MEINDL-Ubergabeeinheit.

EDV- / Energieversorgung fiir den Besprechungstisch (optional)
Wir bieten lhnen eine Vielzahl
von Madoglichkeiten:  Steck-
leisten fest, z.B. mittig in der
Tischplatte montiert (offen
oder klappbar), stirnseitig
oder im Deckenbereich ange-
ordnete Anschlusspunkte,
auch als Kabeltrommeln aus-
gefuhrt  moglich.  Sinnvoll
gerade bei Besprechungs-
raumen mit variabler Moblie-
rung durch Klapptische und
Klappbanke.

Abbildung 63: EDV- / Energieversorgung klappbar, mittig im Besprechungs-
tisch eingelassen.

Uhr

Es konnen verschiedene Uhren geliefert
werden. Unsere Empfehlung ist hierbei eine
Funkuhr, die nach Ihren Winschen
konfiguriert werden kann. So kdnnen auf
Wunsch neben der Uhrzeit verschiedene
Informationen fest angezeigt werden, z.B.
Datum, Wochentag, Kalenderwoche.

Stabiles Aluminium-Gehduse. Anzeige in
LED-Ziffern, rot, fir optimale Nachtsicht. Abbildung 64: Zeituhr mit Zusatzinformationen.
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Monitor (optional)

55”-Monitor. Die Besonder-

heit ist unsere MEINDL-HD-

Monitorhalterung aus Edel-

stahl, die speziell fur die

hohen Belastungen, die bei

der Fahrt des AB auf einem

LKW entstehen, entwickelt

wurde. Anbindung an die EDV

neben z.B. DisplayPort auch

drahtlos Uber Google

Chromecast oder  Barco

ClickShare fiir die sichere , o ) )
. . Abbildung 65: 55”-Monitor im AB mit MEINDL-HD-Monitorhalterung aus

Verbindung zwischen Laptop rye/stans.

und Monitor.

Stromerzeuger

Ermoglicht einen autarken Einsatz des AB. Auf einem Ausschub oder auf einem MEINDL-
Rollcontainer gelagert. Auf Wunsch mit mechanischem Umstecker oder automatischem
Umschalter zum Wechsel der Strom-Eingangsquellen.

Klimatisierung / Heizung

Luftungsanlage

Geflihrte Luftung durch elektrische Deckenliifter, jeweils mit umkehrbarem Luftstrom,
d.h. die Luftbewegung kann durch Be- oder Entliiftung bei gleichzeitig gedffnetem
Fenster erfolgen.

Klimaanlage
Hier stehen viele verschiedene Moglichkeiten zur Verfiigung. Grundsatzlich empfehlen
wir flir den Einsatz im ELW 2 Dachklimaanlagen.

Dachklimaanlage: Dachklimaanlagen sind mit groReren Leistungen verfligbar. Die
Anordnung einer Dachklimaanlage ist einfacher, die Klimaanlage wird auf dem Dach
montiert und besteht aus einem kombinierten Innen- / AuRenwarmetauscher. Bei einer
Dachklimaanlage kann es bauartbedingt nicht zu Schwitzwasserbildung in Luftfihrungs-
kanalen kommen.

Einbauklimaanlage: Diese kann im Bereich von Unterschranken oder Sitzbdnken
unsichtbar integriert werden. Die Luftfihrung erfolgt durch Kandle im Boden- oder
Deckenbereich. Achtung! Geringere Kihlleistung als bei einer Dachklimaanlage.

Beachte: In Erganzung zum kombinierten Klima- / Heizgerdt sind noch Wandkon-
vektoren erforderlich, denn bauartbedingt kann ein kombiniertes Klima- / Heizgerat
nicht bei tiefen Temperaturen heizen!
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Abbildung 66: Kombinierte Luftfiihrungskandle im Dachbereich, hier sind auch die Lichtelemente der indirekten
Beleuchtung montiert. Weiterhin dient der Kanal ggf. als Kabelkanal fiir Strom und EDV. Durch diese Bauweise sind
nachtrdgliche Erweiterungen problemlos méglich.

Heizung

Eine angenehme Raumtemperatur lasst sich neben dem Heizen mit einem kombinierten
Klima- / Heizgerat durch Wandkonvektoren, Schnellheizer (mit Lifterfunktion und
Umschalter 1 KW im Silent-Betrieb / 2 KW im Powerbetrieb) oder durch Strahlungs-

heizungen erreichen. Diese kdnnen bei beengten Raumverhéltnissen auch im Decken-
bereich montiert werden.

Dachfenster (optional)

Standard

Im Dach eingelassene, ausstellbare Fenster aus Acrylglas
mit integrierten Rollos, einmal als Insektenschutzrollo
und einmal als Verdunklungsrollo.

Optional
KCT® Hartglas-Dachfenster, ausstellbar, mit Sonnen-
schutzbeschichtung. Die Beschichtung der Sicher-

L . . . Abbildung 67: Standard-Dachfenster
heitsisolierverglasung  vermindert wirkungsvoll  das i roiio fiir Insektenschutz und Rollo
Aufheizen des Innenraumes. fiir Sonnenschutz.

Seitenfenster

Standard

Feststehend oder als Schiebefenster aus Acrylglas
ausgefihrt. Darstellbar in vielen Malien, Anordnung
nach Wunsch. Auch mit integrierten Rollos als
Insektenschutz und als Verdunkelungsrollo lieferbar.

Abbildung 68: Standard-Seiten-
Schiebefenster.
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Optional

KCT® Hartglas-Seitenfenster, ausstellbar, mit Sicherheitsglas. Rahmen und Verglasung
ergeben nicht nur eine gute Isolation gegen Hitze und Kalte, sie reduzieren auch den
Umgebungsschall.

Kiichenzeile / Waschbecken (optional)

Auf Wunsch kann in einem Schrankelement eine Kiichenzeile nach |hren Wiinschen
integriert werden. Diese kann neben einer Kaffeemaschine / einem Kaffeevollautomaten
auch einen Kihlschrank und eine Arbeitsflaiche beinhalten.

Dachgalerie (optional)

Umlaufende Dachgalerie zur Montage von Ein- und Anbauten, wie Umfeldbeleuchtung, zur
blindigen Integration einer auf dem Dach montierten Markise und zur geschitzten, von
unten nicht sichtbaren Anordnung von Dachaufbauten wie Dachklimaanlagen, Satelliten-
anlage, Dachfenstern und Dachliftern.

Abbildung 69: Dachgalerie umlaufend (hier mit Umfeld- und Positionsbeleuchtung).

Markise (optional)

Markise, als Kassetten-Ausfliihrung, d.h. die Markise befindet sich in eingefahrenem
Zustand geschitzt in einem Gehduse. Markisen konnen langs- und / oder stirnseitig
montiert werden. Mechanisch oder elektrisch betatigt, mit einklappbarer Abstiitzung oder
alternativ in 230-Volt-Haustechnik mit groReren zuldssigen freien Ausfalllangen ohne
Abstlitzung. Soll jedoch ein Vorzelt an der Markise befestigt werden, so ist in jedem Fall
eine Abstlitzung der Markise

erforderlich.

Markisenstoff  grau. Die
Markise kann auf dem Dach
oder an den AuRenwdnden
montiert werden.

Beachte: Bauartbedingt leiten
Haustechnik-Markisen grofe-
re Krafte in den Aufbau als
Fahrzeugmarkisen ein. Daher
sind diese nur in Verbindung
mit unseren Dachgalerien und
Dachmontage moglich!

Abbildung 70: Seitlich montierte Markise mit Abstiitzung.
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®» Auf dem Dach montierte Markisen verringern die mogliche nutzbare Innenhohe.

®» Seitlich montierte Markisen verringern die Aufbaubreite, da die Markisen seitlich nicht
Uber die maximal zuldssige AuRenbreite von 2.550 mm hinausragen dirfen!

Abbildung 71: Freitragende 230-Volt-Haustechnik-Markise, auf dem Dach in der Dachgalerie biindig integriert.

Schiebedach (optional)

Die MEINDL-Alternative zur Markise — in sehr geringer Bauhéhe von 97 mm (deutlich
weniger als die Bauhdhe einer auf dem Dach montierten Markise). Dies kommt Ihnen in
der Innenh6he des AB zugute.

Das Schiebedach besteht

komplett aus Aluminium-

Profilen und Blechen und ist

auf dem Dach montiert. Das

Ein- und Ausfahren erfolgt auf

Knopfdruck. Lieferbar in einer

Dachbreite von 2.000 mm,

Ausfahrweite stufenlos  bis Abbildung 72: Elektrisches MEINDL-Schiebedach mit Beleuchtung, zweigeteilt.
maximal 1.750 mm. Es

kénnen mehrere Schiebedicher hintereinander montiert werden. Der Ubergangsbereich
ist jeweils mit einer Regenrinne versehen. Die heckseitige Montage ist ebenfalls moglich.
Unter dem Schiebedach kénnen LED-Langfeldleuchten montiert werden, die liber eine
Energiekette im Schiebedach mit Strom versorgt werden. Achtung! In Verbindung mit
Dachklimaanlagen und Dachaufbauten wie Satellitenanlagen sind nur Teilbereiche wie z.B.
der Eingangsbereich mit einem Schiebedach abdeckbar.
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C6: Standardausstattungen und Optionen

Markierung
- Warnmarkierung rot / weilt nach DIN 30710 (je 4 Felder).

- Konturmarkierung seitlich weis nach ECE 104 (optional).
- Konturmarkierung hinten gelb oder weiR nach ECE 104 (optional).

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional),
ggf. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 73: Kontur- und DIN-Warnmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 74: Heckschraffur-Kennzeichnung, seitliche Konturmarkierung, Beschriftung nach Vorgabe.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!
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D: Geratewagen Logistik

GW-L1 (DIN14555-21), GW-L2 (DIN14555-22)

Baubeschreibung

4. Auflage — 0705T

Meindl Fahrzeugbau GmbH Tel.. 05151/13018
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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D: Beispiele

Beispiele

Die verschiedenen Geratewagen-Ausfiihrungen:

Abbildung 1: GW-L1 auf MAN TGM 4x2-Fahrgestell. Ausfiihrung Pritschenaufbau mit Schiebeplane. Planenbefestigung

mit ,unsichtbaren” Edelstahlspannern auf den seitlichen Bordwdnden (schwimmend gelagert), dadurch ist eine
glattfldchige Planengestaltung méglich.

Abbildung 2: GW-L1 auf MAN TGL 4x2-Fahrgestell. Ausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-Bauweise).
Aufbauausfiihrung in Tiefladerbauweise, dadurch ist bei gleicher Auflenhéhe eine um ca. 80 mm gréfiere
Ladefldchenh6he méglich. Heckportal ,normalhoch”, optional ist eine um 80 mm niedrigere Ausfiihrung mdéglich, fiir

maximale Durchgangshéhe. Seitentiir, darunter ausziehbarer Klapptritt mit Podest fiir einen komfortablen Ein- und
Ausstieg.
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Abbildung 3: GW-L1 auf IVECO Daily 7,2-t-Fahrgestell. Ausfiihrung Pritschenaufbau mit Schiebeplane. Optionale
Ausstattung mit Lichtmast, 2 Stiick Stauboxen zwischen Fahrerhaus und Aufbau sowie mit Edelstahl-Unterflurkdsten.

Abbildung 4: Detail — seitliche Schiebeplane mit Spannvorrichtung hinten, Ladebordwand mit optionalem Aluminum-

Riffelblech-Verschleifsschutz. Riickfahrkamera auf einem Abstandshalter, damit auch das Fahrzeugheck in der
Kameraansicht sichtbar ist.
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Abbildung 5: GW-L2 auf VOLVO FL 4x4-Fahrgestell mit Staffelkabine, Ausfiihrung Pritschenaufbau mit Schiebeplane,
Edelstahl-Unterflurkasten. Hdnsch NOVA LED, MARTIN-HORN®-Anlage im MEINDL-Dachkasten. LDR-Umfeld-
beleuchtung oben am Pritschenaufbau sowie Labcraft Scenelite S16 am Fahrerhaus oben zwischen den Tiiren.

Abbildung 6: Detail — Unterbau verzinkt, ohne Lackierung, geteilte Ladebordwand zum Verlegen von Schléduchen,
Heckportal ,normalhoch”. GrofSziigig dimensionierte Auflagerollen der Ladebordwand.

GW-L D-5



D: Beispiele

Abbildung 7: GW-L auf SCANIA-XT 4x2-Fahrgestell, Ausfiihrung Pritschenaufbau mit Schiebeplane, Ladefldchenmafle
ca. LxBxH=6.200 x 2.440 x 2.375 mm.

o

Abbildung 8: Detail — Unterbau verzinkt, ohne Lackierung, Heckportal in niedriger Ausfiihrung — fiir eine maximal grofse

Durchgangshéhe. Unser neues spezielles Heckportal erméglicht eine gréfSere lichte Durchgangshéhe als klappbare
Heckkonsolen!
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Abbildung 9: Durch das neue Heckportal in niedriger Ausfiihrung ergibt sich eine maximale Durchladehéhe.

Abbildung 10: Detail — Meindl-Ladungssicherungspaket
mit Schwerlast-Bodenzurrpunkten, 2 Reihen Seiten- und

Stirn-wandzurrleisten
Dach-Sicherungsleisten.

sowie

3 Reihen

Boden-

und

Abbildung 11: Detail — Feuerverzinkter Unterbau
fiir optimalen Korrosionsschutz. Optionale Auftrittleiter
— die Ladebordwand kann bei ausgezogener Leiter
genutzt werden!
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D: Beispiele

Abbildung 12: GW-L auf MAN TGL 4x2-Fahrgestell. Ausfiihrung Kofferaufbau (hier FerroFoam®-Bauweise). Hénsch
NOVA LED, MARTIN-HORN®-Anlage im MEINDL-Dachkasten, LDR-Umfeldbeleuchtung als Streifenelemente.

Abbildung 13: Heckportal mit automatisch zwangsgesteuerter Konsole. Die Heckkonsole &ffnet und schliefst
automatisch in Abhéngigkeit von der Ladebordwand.
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Abbildung 14: GW-L2 auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell. Sonderausfiihrung Kofferaufbau (hier in optionaler Aluminium-
Bauweise) mit Seitentiir, darunter ausziehbarer Klapptritt mit Podest. Elektrische MAXWALD-Vorbauseilwinde 24 V,

50 kN Zugleistung, Hdnsch NOVA LED, MARTIN-HORN®-Anlage im MEINDL-Dachkasten, Labcraft Scenelite S16-
Umfeldbeleuchtung. Zwischen Fahrerhaus und Aufbau integrierter Lichtmast.

Abbildung 15: Detail — Heckportal ,normalhoch”, Edelstahl-Staukasten mit Aluminium-Rollladen.
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Abbildung 16: GW-L auf Mercedes-Benz Atego 4x2-Fahrgestell. Kofferaufbau (hier FerroFoam®-Bauweise). Warn-
balken Hédnsch DBS 2000 LED mit integrierter MARTIN-HORN®-Anlage, Labcraft Scenelite S16-Umfeldbeleuchtung.

Abbildung 17: Detail — Heckportal in niedriger Ausfiihrung — fiir eine maximal grofse Durchgangshéhe. Unser neues

spezielles Heckportal ermdéglicht eine gréfiere lichte Durchgangshdhe als klappbare Heckkonsolen! Innenbeleuchtung
durch zwei durchgehende LED-Lichtbahnen. Unterbau verzinkt.
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Abbildung 18: GW-L2 auf VOLVO FL 4x4-Fahrgestell, Ausfiihrung Kofferaufbau (hier FerroFoam®-Bauweise).

Abbildung 19: Detail — Heckportal in niedriger Ausfiihrung — fiir eine maximal grof3e Durchgangshéhe. Unser neues
spezielles Heckportal erméglicht eine gréfSere lichte Durchgangshéhe als klappbare Heckkonsolen!
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Abbildung 20: GW-L auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell mit Staffelkabine. Kofferaufbau (hier FerroFoam®-Bauweise).

Elektrische MAXWALD-Frontseilwinde 24V, 50 kN Zugleistung, Hédnsch NOVA LED, MARTIN-HORN®-Anlage im
MEINDL-Dachkasten, LDR-Umfeldbeleuchtung.

Abbildung 21: Detail — Optionale Seitentiir mit unkaputtbarem MEINDL-Tiirfeststeller 90/180° sowie mit quer aus-
ziehbarer Aufstiegstreppe mit oberem Podest. Diese Treppenbauform kann mit einem automatisch aufklappenden
Geldnder kombiniert werden und erméglicht einen komfortablen Aufstieg. Der Nachteil dieser L6sung gegeniiber

einem Klapptritt ist, dass sich durch die quer eingeschobene Treppe die Unterbauhéhe um ca. 50 mm erhéht!
Heckportal ,normalhoch”.
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Abbildung 22: GW-L2 auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell mit Staffelkabine. Kofferaufbau (hier FerroFoam®-Bauweise),
tiefgezogener im Aufbau integrierter Gerdteraum. Der Vorteil dieser Lésung ist, dass der Raum oberhalb der

Gerdterdume von der Ladeflidche aus genutzt werden kann. Hinsch NOVA LED, MARTIN-HORN®-Anlage im MEINDL-
Dachkasten, LDR-Umfeldbeleuchtung als Streifenelemente.

Abbildung 23: Detail — geteilte Ladebordwand zum Verlegen von Schléuchen, Heckportal ,,normalhoch”,
Traversenkdsten mit Verblendung, integrierte Aluminium-Kotfliigel.
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Abbildung 24: GW-L2 auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell mit Staffelkabine. Ausfiihrung Kofferaufbau (hier FerroFoam®-
Bauweise), tiefgezogener separater Gerdteraum fiir héchste Geldndetauglichkeit. MEINDL-Kraftstofftank und
Batterieanlage schafft Platz fiir grofSe tiefgezogene Gerdterdume.

Abbildung 25: Detail — Gerdteraum mit Schwenkwand und MEINDL-Schwerlastauszug. Hintere Seitentiir mit Fenster,
darunter ausziehbarer Klapptritt.
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Abbildung 26: GW-L2 auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell mit Staffelkabine. Ausfiihrung Kofferaufbau (hier FerroFoam ®-
Bauweise), tiefgezogener separater Gerdteraum fiir hichste Geldndetauglichkeit.

Abbildung 27: Detail — Ladebordwand horizontal geteilt, zum Verlegen von Schlduchen geeignet, optionaler
Verschleifischutz an der Ladebordwand. Labcraft Scenelite S16-Umfeldbeleuchtung seitlich und hinten.
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Abbildung 28: GW-L2 auf MAN TGM 4x4-Fahrgestell mit Truppkabine. Ausfiihrung Kofferaufbau (hier Aluminium-
Bauweise), tiefgezogener separater Gerdteraum fiir héchste Geldndetauglichkeit.

Abbildung 29: Detail — Rollladen-Gerdteraum gedffnet und Auftrittflciche abgeklappt.
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Detailansichten
Abbildung 30: Detail — Beispiel G1 fiir Beladung nach Abbildung 31: Detail - Beispiel G2 fiir Beladung
DIN. nach DIN.

Abbildung 32: Detail — Tragkraftspritze auf MEINDL-Schwerlast-Schwenk-Auszug, ,unsichtbar” angeordnete
Gasdruckfedern der seitlichen Zugangsklappen. Die Gasdruckfedern sind stehend zusammen mit den beriihrungslosen

Sensoren der Zugangsklappen in einem kompakten Gehduse integriert. Dadurch sind die Gasdruckfedern und Sensoren
vor Beschddigung und Verschmutzung geschiitzt.
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Abbildung 33: Detail — Generator auf MEINDL-Schwerlast-Schwenk-Auszug, Auftritt mit integrierten Warnleuchten.

Abbildung 34: Detail — Facheinteilung, rollengelagerte Entnahmekdsten mit Ausfallsicherung.
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Abbildung 35: Detail — G1 / G2 fiir Sonderbeladung.

Abbildung 36: Detail — Laderaumbestiickung mit MEINDL-Rollcontainern.
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Abbildung 37: Detail — Ladeflichenboden kunststoffbeschichtet mit eingearbeitetem Granulat fiir héchste
Rutschfestigkeit (>R11).

Abbildung 38: Detail — Laderaumbestiickung, 230-V-Ladeanlage fiir in den Rollcontainern verlastete Gerdte.
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Abbildung 39: GW-L2 Sonderausfiihrung mit darin verlasteten MEINDL-Rollcontainern.

Abbildung 40: Detail — MEINDL-Rollcontainer mit 4-Rad-Bremse, liber zentralen Griffbligel gesteuert.
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Auftragsabwicklung

Ilhr Fahrzeug — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jedes unserer Fahrzeuge wird individuell nach Kundenwunsch entworfen, geplant und
gefertigt. Dabei werden |hre speziellen Wiinsche beriicksichtigt. In der Planungsphase und
der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-Element-Methode zur
Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung werden modernste
Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik, aber auch 3D-
Drucktechnik flir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile ,, anzufertigen”,
sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihr Fahrzeug genau entsprechend lhren Bedirfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall:

1. Baubesprechung
Die erste Baubesprechung erfolgt nach Erstellung der Fertigungszeichnungen lhres
Fahrzeuges.

Bei diesem Termin klaren wir ggf. offene Fragen aus der Ausschreibung und besprechen
die Fertigungszeichnungen lhres Fahrzeuges. Auf Wunsch erhalten Sie diese vorab
zugesandt. 3D-Zeichnungen kénnen Sie auch mittels einer zur Verfliigung gestellten
Software betrachten.

Es lassen sich damit unterschiedliche Darstellungen des 3D-Modells aufrufen: Der
Aufbau lasst sich drehen und von allen Seiten betrachten, auch lassen sich Bauteile
ausblenden. Sie konnen sich auch den Gerdteraum von innen und ggf. die darin
verlastete Ausristung anschauen.

Im Fall, dass in lhrem Fahrzeug viele Bauteile zu verlasten sind (z.B. GW-L2), werden
zunachst nur die Ausristungsgegenstande ohne eingezeichnete Halterungen / Regale
angeordnet. Dadurch ist es moglich, dass mit lhnen zusammen im Rahmen der
Baubesprechung Ausriistungsgegenstiande verschoben und nach I|hren einsatz-
taktischen Ansprichen direkt im 3D-Zeichenprogramm angeordnet werden kdnnen.
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2. Baubesprechung

Soweit erforderlich folgen weitere Baubesprechungen. Bei GW-L2 erfolgt in der Regel
immer eine 2. Baubesprechung. Hier werden dann die finalen Fertigungszeichnungen
besprochen, in denen auch die ggf. vorhandenen Regale, Ausziige, Schubladen,
Schwenkwéande, aber auch die Halterungen zur Verlastung usw. zu sehen sind.

Fiir eine nahezu fotorealistische Darstellung wurden von uns gdngige Ausstattungen bis
hin zu Werkzeugen wie Hammer, Kabeltrommeln usw. digitalisiert.

Abbildung 41: Planungsansicht Gerédteraum ohne Auf3enverkleidung.

Abbildung 42: Detail — Planungsansicht, mit gezeichneten Beladungsteilen.
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Baubesprechung am Fahrzeug

Sobald das Fahrgestell eingetroffen ist, werden am Fahrzeug letzte Details sowie die
Anordnung der feuerwehrtechnischen Ausstattung besprochen. Auch kdnnen hier
Eigenschaften wie z.B. die Schaltlogik der elektrischen Anlage festgelegt werden.

Rohbauabnahme

Im Sinne einer hohen Kundenzufriedenheit ist uns daran gelegen, mindestens eine,
besser zwei Rohbauabnahmen durchzufiihren. Dabei sollte die letzte Rohbauabnahme
kurz vor Fertigstellung erfolgen. Dadurch wird Hektik vorgebeugt, die sonst entstehen
kann, wenn bei Abholung des Fahrzeuges Anderungswiinsche formuliert werden.

Endabnahme
Durch eine starke Kundeneinbindung bereits in der Planungsphase, in Bau-
besprechungen und Rohbaubesprechungen erreichen wir eine reibungslose, entspannte
Endabnahme.

®» Zu jeder Baubesprechung erhalten Sie ein detailliertes Besprechungsprotokoll.

®» Sollten Sie Anderungen / Erweiterungen gegeniiber der Ausschreibung wiinschen,
setzen wir diese bei ahnlichem Umfang preisneutral um. Zusatzliche oder aufwan-
digere Optionen verursachen Mehrpreise.

Zeichnungserstellung

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So
sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse u.A. eingezeichnet.

FEM-Belastungsanalyse

Mittels FEM (Finite-Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) erfolgt die Festigkeits-
auslegung der Rahmenkonstruktion und von Bauteilen, wie z.B. dem Gerateraum. Dabei ist
es neben der Auslegung nach Gesichtspunkten der reinen Festigkeit auch sehr wichtig, den
Aufbau so auszulegen, dass die Bewegungen in der Rahmenstruktur moglichst gering sind.
Hierdurch wird sichergestellt, dass sich z.B. Tiren und Ausziige in allen
Beladungszustianden und bei starker Verwindung des LKW-Fahrgestelles im Geldnde
betatigen lassen, ohne durch zu groRe Bewegung in der Rahmenstruktur zu klemmen.
Durch diese Untersuchung wird sichergestellt, dass in der Aufbaukonstruktion keine
Spannungsspitzen entstehen, die nach Jahren zu Schiaden wie Rissen fiihren kdnnen
(besonders wichtig bei geschlossenen Kofferaufbauten).
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Aufbautypen

Bauweise als Pritschenaufbau mit Plane

Flexiblerer Einsatz als ein fester Kofferaufbau (seitliche Beladung z.B. auch mit einem
Gabelstapler ist moéglich). 4 Stiick Seitenbordwéande aus Alu-Hohlprofilen, 180° abklappbar,
mit Langhebelverschliissen. Hohe der seitlichen Bordwande 750 mm (Standard).

®» Seitliche Beladung maglich.
®» Geringe Zugriffszeiten.
®» Einfache Handhabung.

Seitliche Beladung

Die Stirnwand ist so
ausgebildet, dass sich bei
geodffneten Seitenwédnden
kein Vorsprung der
AuBenrungen ergibt. Das
heilt beim Abladen von
Ladungsgitern z.B. mit
einem Gabelstapler
kénnen diese direkt
herausgehoben  werden
und miussen nicht hinter
den Stirnrungen herumgezogen werden. Die Mittelrungen sind als Schieberungen
ausgefiihrt, diese lassen sich nach Offnen des Verschlusses langs, am Dachlangtriager
hangend, verschieben. Verletzungen durch herunterfallende Teile sind hierdurch
ausgeschlossen.

Abbildung 43: Biindige Stirnwand — ohne in die Ladefldche hineinragende
Stirnrungen fiir optimale Be- und Entladung, z.B. mit einem Gabelstapler.

Seitenplanen als Schiebeplanen

Plane seitlich links und rechts, z.B. in RAL 3000 (Feuerrot), als Schiebeplane mit
Spannvorrichtung hinten, Gummidichtung zum oberen Dachlangtrager. ,Unsichtbare”
Edelstahlspanner auf den seitlichen Bordwanden montiert. Glatte, moderne Ansicht.

Abbildung 44: Seitenschiebeplane geschlossen / gedffnet.
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Offnen der Seitenplanen:

1) Entriegeln der Plane an den
Bordwanden, 2) Losen der horizontalen
Spanneinrichtung, 3) Aufschieben der
Seitenplane von vorn nach hinten oder
von hinten nach vorne.

SchlieRen und Spannen der Seitenplanen:

1) SchlieRen der Bordwéande, 2) Plane

horizontal zuziehen, 3) Plane vorne in das

Frontprofil einhdngen, 4) Spannstange

hinten einsetzen und mit Spannratsche

horizontal spannen, 5) Spannen und Abbildung 45: Spannvorrichtung der Seitenplane.
Verriegeln der Planen auf den seitlichen

Bordwanden.

Seitenplanen als Rollplanen ausgefiihrt (optional)
Nach Losen der Seitenplanen von den
Bordwanden unten und den seitlichen
Lasso-Verzurrungen rollen die Seitenpla-
nen durch eingelassene Federelemente
selbststandig nach oben hin auf. An jedem
Planelement ist ein Seil angebracht, an
dem das Element von unten wieder
geschlossen werden kann. Nachteil:
Geringere lichte Ladehohe, deutlich
aufwandigere Handhabung, kein glattes

Erscheinungsbild.
Abbildung 46: Rollplane gedffnet / geschlossen.

Einsteckbretter
Uber den seitlichen Bordwianden befinden sich 3 Reihen Holz-Einsteckbretter (optional
Aluminium-Einsteckbretter), gleichmaRig aufgeteilt.

Dach in Planenausfiihrung (Standard)
Dachplane in RAL 9010 (ReinweiB) oder in RAL 3000 (Feuerrot) mit Lichtbahn in WeiR
nach Wunsch. Die Plane ist fest auf dem Aufbau montiert, nicht demontierbar.

Dach in Schiebeplanenausfiihrung (optional)

Dachplane in RAL 9010 (ReinweiR) oder RAL 3000 (Feuerrot) nach Wunsch. Das Dach
kann von hinten nach vorne (optional von vorne nach hinten oder optional beidseitig)
aufgeschoben werden. Dadurch ist Kranbeladung moglich.

Dach in begehbarer Ausfiihrung (optional)
Festes Aluminiumdach, Gerstenkorn, gerade Bauform. Hochwertige Ausfiihrung in einer
einzigen Platte, ohne StoRe oder Fugen!
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Kofferaufbau
Bessere Isolierung als ein Pritschenaufbau. Bessere Eignung fir den weiteren optionalen
Ausbau, z.B. mit Regalen.

Standard: FerroFoam®-Sandwichbauweise

Unsere Empfehlung! Wande und Dach mit Schaumkern und beidseitiger Metall-
deckschicht (FerroFoam®). Stirn- und Seitenwandstdarke 31 mm. Dach 31 mm.
Charakteristisch sind die senkrecht verlaufenden Sicken der einzelnen Elemente.
Einfassungen aus Aluminium.

®» Stabile Wandelemente, auf denen Inneneinbauten befestigt werden kénnen.
®» Geringes Eigengewicht.
®» Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!

Aluminium-Bauweise (optional)

Seitenwédnde und Vorderwand werden aus weilem Aluminiumblech (1 mm stark) mit
einer Breite von 1162,5 mm gefertigt. Die Bleche werden mit einem ,H“-Profil
verbunden und innen mit senkrechten Stahlprofilen verstarkt. Unverkleidetes
Aluminium-Dach mit 2 Stiick GFK-Lichtbahnen. Das duRere Erscheinungsbild ist komplett
nietfrei. Charakteristisch sind die senkrecht verlaufenden Sicken der einzelnen
Elemente. Dieser Aufbautyp kann mit verschiedenen Innenausstattungen wie Holz-,
Kunststoff- oder Aluminiuminnenwandverkleidungen, Schienen zur Ladungssicherung,
Scheuerblechen usw. geliefert werden.

®» Stabile Konstruktion mit Rippen und Streben, auf denen Einbauten befestigt
werden kdénnen.

Sehr geringes Eigengewicht.

Moglichkeit der individuellen Wandgestaltung (Isolierung / Innenverkleidung).

4y 3 3

Extreme Langzeitfestigkeit, da keine Alterung von Kunststoff- oder Holzelementen!
®» Im Fall eines Unfalls konnen einzelne Segmente getauscht werden.

Plywood-Bauweise (optional)
Stirn- und Seitenwdnde aus Plywood 17 mm, umlaufend eingefasst mit
pulverbeschichtetem Aluminiumprofil. Dachfliche GFK, transparent.

®» Kostenginstigster Aufbautyp.
®» Glatte AulRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.

Kunststoff-Sandwichbauweise (optional)
Stirn- und Seitenwdnde sowie das Dach sind aus Kunststoffsandwichelementen gefertigt
(innen und auBen GFK-Deckschicht, dazwischen Schaumelemente).

®» Beste thermische Isolation.

®» Glatte AulRenflache ohne sichtbare Schraubverbindungen.
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Gerateraum

Gerateraum, nach unten heruntergezogen. In separater (abgesetzter) oder integrierter Bau-
weise. Stabile Ausfiihrung, Grundrahmen komplett aus Alu-Systemprofilen. Aufenbe-
plankung aus Aluminiumblechen, in Fahrzeugfarbe lackiert.

Liegt lhre Prioritat auf hochster Gelandetauglichkeit, empfehlen wir die Ausfiihrung in
separater Bauweise. Steht die optimale Raumausnutzung im Fokus, dann empfehlen wir die
Ausfiihrung in integrierter Bauweise.

Die Ausflihrung aus Systemprofilen ermoglicht den weiteren Innenausbau ebenfalls aus Alu-
Systemprofilen. Hierdurch sind spatere Anderungen der Anordnung méglich.

Abbildung 47: Entwurfszeichnung Gerdteraum.

Der Gerateraum ist seitlich links und rechts am Fahrgestellrahmen um ca. 500 mm nach unten
heruntergezogen. Der Laderaumboden ist entsprechend links wie rechts auf dieses Niveau
heruntergezogen und besteht aus Aluminium oder aus Edelstahl (optional). Die Rollladen
reichen dabei ca. bis auf die Hohe des normalen Ladeflachenbodens. Darunter befinden sich
begehbare Klappen, die von Gasdampfern unterstiitzt abklappbar sind. Die Gasdampfer sind
stehend zusammen mit den beriihrungslosen Sensoren der Zugangsklappen in einem
kompakten Gehause integriert. Dadurch sind die Gasdampfer und Sensoren vor Beschadigung
und Verschmutzung geschiitzt und geben Platz fiir Auspuffanlagen nach aktueller Abgasnorm.

Abmessungen

Gerateraumbreite ca. 1.135 mm i.L. zur Verlastung der Beladung nach DIN. Achtung! Die
mogliche Gesamtaufbaulange verringert sich um die lichte Gerateraumbreite zuziglich ca.
230 mm.
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Innenausstattung

Standard-Lagermoglichkeit fir Beladung nach DIN: 2 Stliick MEINDL-Schwerlast-Ausziige
(sehr geringe Bauhohe), jeweils mit Schwenkvorrichtung (1x links, 1x rechts, je im Tiefzug),
3 Stuck Schubkastenausziige, 3 Stick rollengelagerte Entnahmekdsten mit Ausfall-
sicherung, diverse Staufacher und Regale mit Halterungen zur Verlastung der Beladung.

Abbildung 48: Zeichnungsausschnitt G1 und G2 fiir Beladung nach DIN.

Rollladenverschluss

2 Stlick Rollladen, 1x links und 1x rechts,

mittig des vorderen Raumes, mit maximal

moglicher Offnungshéhe. Die Rollladen sind

aufrollend ausgefiihrt, mit Offnungsgriff

l:"!ber die gesamte Rollladenbreite. Nach Abbildung 49: Gerdteraumverschluss als durchgehende
Offnen der seitlichen Rollladen lassen sich Griffstange, abschlieRbar.

die Zugangsklappen darunter 06ffnen.

Integriertes Schloss, optional mit elektrischer Zentralverriegelung (manuelle Not6ffnung).

Zugangsklappen
Aluminium-Gitterbauweise mit stabilen
Lagerstellen aus Edelstahl mit einstellbaren
Endanschldagen, Tragfdhigkeit 250 kg je
Klappe. Die Trittflichen sind in Alu-Riffel-
blech belegt.

Integrierte LED-Warn-Blinkleuchten seitlich
vorn und hinten in den Zugangsklappen
integriert. Die automatische Warnfunktion
schaltet sich bei Offnen der Zugangsklappen

Abbildung 50: Zugangsklappe zum tiefgezogenen
eln. Gerdteraum.
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Beleuchtung

Geschitzt und  blendfrei
angeordnete  LED-Langfeld-
Innenbeleuchtung, jeweils
seitlich links und rechts im
Gerateraum. Integrierte
Umfeldbeleuchtung im Ab-
schlussprofil oberhalb des
Rollladens.

Die Umfeld- und Gerate-
raumbeleuchtungen schalten
automatisch beim Offnen der
seitlichen Rollladen.

Schwenkwand (optional)
Individuell ausristbare solide
Schwenkwand in Modulbau-
weise. Intuitiv bedienbare
Komfort-Verriegelung.

Offnen: Nach Ziehen am
Offnungsgriff, der so stabil
ausgelegt ist, dass die
Schwenkwand daran ge-
schwenkt werden kann, 6ffnet
die Schwenkwand durch Gas-
dampfer unterstlitzt in die
Offnungsposition.

Schliefen: Das SchlieRen der
Schwenkwand erfolgt
ebenfalls alleine durch den
Offnungsgriff.

Sehr groRer Offnungswinkel
von bis zu 130°.

Lagerung der Schwenkwand in
Industrielagern fiir hdochste
Belastbarkeiten.

Verriegelung mit selbstnach-
stellenden Elementen fir
maximale Langzeithaltbarkeit.

Abbildung 51: Gerdteraumbeleuchtung, LED-Langfeldleuchten innen und
aufSen (Fabr. LDR).

Abbildung 52: Schwenkwand mit MEINDL-Komfort-Verriegelung.
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Ladebordwand

Fabrikat MBB-Palfinger mit elektrohydraulischem Leiselaufaggregat, Aluminiumplattform, je
2 Stlick Warnleuchten und Warnflaggen. Je 2 Stiick Hub- und Kippzylinder, automatische
Bodenanneigung, Sicherheitssteuerung mit Hand- und FuRsteuerung, Ablaufrollen Serie. Wir
empfehlen die Plattform mit maximaler Plattformhohe auszufiihren (Ladebordwand schlief3t
direkt ohne Klappe dariiber an der Dach-Heckkonsole ab). Merke: Je ldnger die Plattform der
Ladebordwand, umso geringer die Schrage der Plattform bei der Beladung am Boden.

Fabrikat: MBB-Palfinger
Hubkraft: 1.000 kg (GW-L1) / 1.500 kg (GW-L2) (Standard),
2.000 kg (Option), Lastschwerpunkt 1.000 mm

Plattform: - Hohe an das Heckportal angepasst, einteilig, glatte, gut
beschriftbare Riickseite. Optional mit Verschleifauflage

Ausstattung: - Hand- und FuBbedienung
- Warnblinkleuchten an der Plattform
- Abrollsicherung in der Plattform, klappbar

Geteilte Plattform (optional)
Die  Ladebordwandplatt-
form ist in etwa auf halber
Hohe geteilt ausgefihrt,
zum Verlegen von Schldu-
chen von der Ladeflache.

Abbildung 53: Plattform geteilt, hier mit optionalem Verschleif3schutz.

Kugelkopfkupplung (optional)

Soll ein Fahrzeug zusatzlich mit einer Kugelkopfkupplung ausgestattet werden, ist diese
in das Hubgerist der Ladebordwand integriert. Achtung: Nicht nachristbar! Bei Allrad-
Fahrgestellen lasst sich in der Regel nicht die Normhohe von 420 mm erreichen.

Bedienteil hochgesetzt (optional)
Bedientableau fiir die Be-
dienung der Ladebord-
wand hochgesetzt, seitlich
im Kofferaufbau integriert.

Dadurch kann die Lade-
bordwand komfortabel im
Stehen bedient werden.

Abbildung 54: Komfort-Bedienteil, hochgesetzt.
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Ladungssicherung

Sichere, durchdachte und umfangreiche Ladungssicherung bereits in unserer Basis-Aus-
stattung. Optimale Ladungssicherung hilft aktiv Unfélle zu vermeiden — daher bieten wir
standardmaRig ein umfassendes Ladungssicherungskonzept:

Abbildung 55: Standard-Ladungssicherungskonzept.

1) Schwerlast-Bodenzurrpunkte
1a) bei Aufbauausfiihrung ,,Pritschenaufbau“
MEINDL M-AuBenrahmen mit verzinkten Zurrbiigeln nach DIN EN 12640. Zurrkraft je
Zurrpunkt 25 kN. Besonderheit: Die Zurrpunkte sind so angeordnet, dass 2.400 mm
breites Ladegut nicht auf den Zurrpunkten steht und diese genutzt werden kénnen.

1b) bei Aufbauausfiihrung , Kofferaufbau”
Eingelassene Zurrpunkte nach DIN EN 12640. Verzinkte Ausflihrung. Zurrkraft je

Zurrpunkt 20 kN.

2) Seiten- und Stirnwandzurrleisten
2 Reihen Zurrschienen (Kombi-Schiene) an den Seitenwdnden und der Stirnwand,
passend auch fiir JF-Schnellspanner ,KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von
Rollcontainern. Die Schnellspanner kdnnen an beliebiger Position eingesetzt werden.
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3) Schnellspanner zur Sicherung von Rollcontainern
12 Stick JF-Schnellspanner ,, KERL JF entnehmbar” zur Sicherung von Rollcontainern.

Abbildung 56: Kerl JF-Schnellspanner, an jeder beliebigen Position einsetzbar.

4) Boden- und Dach-Sicherungsleisten
3 Reihen Loch-Sicherungsleisten im Boden und unter dem Dach zum Einstecken von
Teleskopsperrstangen. Stabile Ausfihrung, Stahl, verzinkt, im Bodenbereich unten
geschlossen, damit kein Wasser eintreten kann.

5) Teleskopsperrstangen
6 Stilick Teleskopsperrstangen, 350 daN (3 x waagerecht, 3 x senkrecht) mit Depot im
Dach- oder im Seitenbereich im Heck.

Abbildung 57: Teleskopsperrstangen mit Depot im Dachbereich.
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Zentralelektrik

Die zentrale Steuerung der gesamten
feuerwehrtechnischen Ausstattung ist das
MEINDL-CAN-BUS-System in Kombination mit
unserem Standard-Bedienteil. Samtliche
Komponenten sind in hochwertigem Industrie-
standard ausgefiihrt.

In den Baubesprechungen legen wir mit lhnen
zusammen die Tastenbelegung, aber auch die
Schaltlogik fest. So ist es z.B. moglich, dass
eingeschaltete  Arbeitsscheinwerfer  auto-
matisch deaktiviert werden kénnen, sobald eine
bestimmte Geschwindigkeit erreicht wird. Das
Programm hierzu ist wie die kompletten
elektrischen Schaltpldne von uns entwickelt
und nach DIN ausgefiihrt. Dadurch kbnnen auch

Abbildung 58: Funktionsdarstellung MEINDL-Bedienteil.

im Rahmen des technisch Mdéglichen Sonderwiinsche bericksichtigt werden.

Es ist moglich, nach Auslieferung, z.B. bei gednderten Anforderungen, die Schaltlogik
entsprechend durch ein geandertes Programm anzupassen.

Zentralelektrik separat zur Fahrzeugelektrik

Die Zentralelektrik ist unabhangig von der Fahrzeugelektrik ausgefiihrt und nur an den
vorgesehenen Schnittstellen des LKW-Herstellers mit der Fahrgestell-Elektrik verbunden.
Alle feuerwehrelektrischen Ausriistungen werden direkt bis in die Zentralelektrik verkabelt.
Das Bedienteil in CAN-Bus-Technik ist ebenfalls direkt an der Zentralelektrik angeschlossen.

Bedienteilausfiihrungen

Grundsatzlich ist unsere Zentralsteuerung
offen flir die Adaption von Bedienteilen
verschiedener Hersteller, z.B. inomatic®.
Selbstverstandlich sind wir auch in diesem
Bereich offen fiir Sonderwiinsche.

Die Bedienteile konnen wahlweise im
Armaturenbrett integriert oder in separaten
MEINDL-Geh&ausen auf dem Armaturenbrett

aufgesetzt werden.

Als Gehause fiir die separate Anordnung von

Bedienteilen sind verschiedene fahr-
zeugspezifische Losungen darstellbar.
Sonderwinsche konnen hierbei realisiert

werden, denn alle MEINDL-Geh&use
bestehen aus 3D-Kunststoff-Druckteilen.

Abbildung 59: Standard-Bedienteil GW-L1.

Abbildung 60: Standard-Bedienteil GW-L2.
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Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (optional)
Je nach Fahrgestell zur Aufnahme der Zentralelektrik, der Funktechnik und ggf. des
Kompressors der Warnanlage oder nur als Ablage.

Stabile Ausfliihrung aus Aluminium (natur oder schwarz pulverbeschichtet), Oberdeckel
optional mit Kunstleder, schwarz mit MEINDL-Logo, bezogen und gepolstert. Der Deckel
wird an beliebiger Stelle durch Friktionsscharniere gehalten und kann nach hinten
aufgeklappt werden. Der Raum darunter kann als Stauraum genutzt werden. Die
Zentralelektrik befindet sich ggf. unterhalb der entnehmbaren Stauraumwanne. Die
Zentralelektrik ist so verkabelt, dass diese nach L6sen von Halteschrauben direkt zuganglich
und entnehmbar ist. Bei Ausfiihrung mit im Konsolenkasten angeordnetem Ladegerat ist
abhangig von der Bestlickung ein temperaturgesteuerter Lifter Serie. Auflen am
Konsolenkasten kénnen z.B. Ladehalterungen montiert werden.

Abbildung 61: Konsolenkasten fiir Zentralelektrik (hier Alu natur), Oberdeckel in Kunstleder bezogen und gepolstert.

Konsolenkasten zweifach klappbar
Konsolenkasten mit doppeltem Klapp-
mechanismus. Dabei ist der mogliche
Stauraum grofRer und separat ausgefuhrt.
Einfacherer Zugang zu den Technikein-
bauten.

Konsolenkasten als Staufach

Sofern im Fahrerhaus bereits Bauraum fir
die Technikeinbauten verfligbar ist, kann
der Konsolenkasten auf Wunsch auch als
reiner Stauraum geliefert werden.

Passend auch fur DIN-A4-Ordner. Abbildung 62: Konsolenkasten zweifach klappbar.
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Warnanlage

Standard

Der Standard-Lieferumfang
umfasst runde Kennleuchten
in LED-Technik. Die Martin-
Horn-Anlage befindet sich
inklusive Kompressor in einem
Dachkasten.

Abbildung 63: RKL rund, Hidnsch NOVA LED, hier mit optionalem Astschutz.

Warnbalken, geteilt (optional)

Dach-Rundumkennleuchten in
flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Geteilte Warnbal-
ken (z.B. 2 x 400 mm) in fla-
cher Bauform mit vorderem
Zusatzblitz.

Abbildung 64: Geteilter Warnbalken, Hénsch DBS 850 LED mit Zusatz-Blitzern.

Warnbalken, einteilig (optional)

Dach-Rundumkennleuchten
in flacher Balkenform als
Alternative zu runden Kenn-
leuchten. Formschoéne, mo-
derne Ausfihrung. Je nach
Ausfihrung konnen im Dach-
balken z.B. eine Kompressor-
anlage, eine Tonfolgeanlage,
Powerblitze oder ein LED-
Display integriert werden.

Astschutz RKL (optional)
Abhangig von der gewahlten
Bauform der Kennleuchte sind
verschiedene Astschutzbiigel
verfligbar. Astschutzbiigel
sind sowohl als SchweiRteile
als auch in reparaturfreund-
licher geschraubter Bauweise
(Foto) lieferbar.

Abbildung 65: Warnbalken Hénsch DBS 5000 LED in besonders niedriger
Bauhdhe.

Abbildung 66: Astschutz, Edelstahl (Schraubversion) fiir Hinsch DBS 850 LED.
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Frontblitzer (optional)

In die Fahrzeugfront inte-
grierte Frontblitzer in LED-
Ausfiihrung.

Je nach Fahrzeugtyp sind
unterschiedliche Einbau-
positionen moglich. Geschiitz-
te Verlegung der Verkabelung

. Abbildung 67: Frontblitzer Hinsch Sputnik SL.
in Leerrohren.

Hochgesetzte Lichtkombination am Heck

Integrierte Ausfihrung, kann beinhalten: Riick-/Blink-/Bremslicht sowie LED-Heckblitzer im
Fahrzeugheck in den Ecken untergebracht (z.B. Hansch Integro Universal LED-Modul), 4
Stlick Heckwarnblitzer, gelb, z.B. Hansch Sputnik SL.

Standard (bewdhrt)

Feststehende Konsole, in-

tegrierte  Bauweise, in

Verbindung mit verlan-

gertem Ladebordwand-

plateau. Abbildung 68: Feststehende Heckkonsole — Ladebordwand gedffnet.

®» Flache Auffahrschrage.

®» Fehlbedienung ausge-
schlossen.

=» Keine beweglichen

Teile.
Abbildung 69: Feststehende Heckkonsole — Ladebordwand geschlossen.

Niedrigbau-Heckportal fir maximale Portaldurchgangshéhe (neuer Standard)
Die optimale Losung fir

maximale Portal-Durch-

gangshohen ohne Ab-

striche bei der Leuchtkraft

der Lichtelemente. Abbildung 70: Niedrigbau-Heckportal.

Klappbare Automatik-Konsole (optional)
Klappe lber der Ladebord-
wand mit Parallelhub fir
Warnanlage und Beleuch-
tung. Automatisch 6ffnend
und schlieRend in Abhan-

gigkeit der Ladebordwand.
Abbildung 71: Klappbare Automatik-Konsole — gedffnet.
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MARTIN-HORN®-Anlage
Original MARTIN-HORN®, 4-fl6tige Ausfiihrung mit Schneeschutzkappen. Akustische Signal-

anlage, die ein- oder mehrtonige Signale erklingen lasst. Das echte MARTIN-HORN® erkennt
man an den durchdringenden, trompetenartigen Ténen.

Standard

Montageposition , klassisch” im Kasten auf dem Fahrzeugdach. Gute Zuganglichkeit und
Gerauschdammung.

Abbildung 72: MARTIN-HORN® 2298 GM-Anlage auf dem Fahrzeugdach montiert. Kompressor im MEINDL-
Dachkasten integriert.

Astschutz (optional)

Fir die MARTIN-HORN®-Anlage sind verschiedene MEINDL-Astschutzbiigel verfiigbar.

StoBRstangenmontage (optional)

Je nach Fahrzeugtyp ist wahlweise eine Montage der MARTIN-HORN®-Anlage in der
StoRstange verfligbar. Der Kompressor wird in diesem Fall (im Sinne von kurzen
Druckluftleitungslangen) abgesetzt, in einem Schutzgehause in Ndhe der Schallbecher
montiert. Diese Losung ist wegen der aktuellen Fahrerassistenzsysteme nur noch bei
wenigen LKW-Fahrgestelltypen darstellbar.

Abbildung 73: MARTIN-HORN®-Schallbecher in der Frontstof$stange integriert. Unterschiedliche Anordnungen je nach
Fahrzeugtyp.

Die Einbauposition ist dabei abhangig vom Fahrzeugtyp, so ist z.B. zu bericksichtigen,
dass die Kuhlluftfihrung des Motors nicht gestort wird.

D-38 GW-L



D: Energieeinspeisung

Energieeinspeisung
Zur Aufrechterhaltung der Einsatzbereitschaft des Fahrzeuges in der Fahrzeughalle sind u.a.
nachstehende, optionale Ausstattungen verfiigbar.

RETTBOX® ONE AIR

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschitzter Zuleitung zum Ladegerat
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

Abbildung 74: Beispiele verschiedener fahrzeugspezifischer MEINDL-Halterungen.

PowAirBox

230-Volt- und Drucklufteinspeisung mit automatischer Trennung beim Startvorgang. 230-
Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch geschiitzter Zuleitung zum Ladegerit
(Schutzklasse 11). Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf eine FI-
Anlage verzichtet werden. Montage in fahrzeugspezifischen MEINDL-Halterungen.

LudoPlug & KUSSMAUL™

Alternative 230-Volt- (LudoPlug) und Drucklufteinspeisung (KUSSMAUL™) mit
automatischer Trennung beim Startvorgang. Diese Einrichtungen verwenden Standard-
Strom- und Luftstecker. Mechanisch geschiitzte Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse I1).

DEFA MiniPlug 230 Volt

Stromeinspeisung DEFA MiniPlug 230 Volt. Im Fahrzeug

integriertes Ladegerdat mit intelligenter Ladeleistungs-

steuerung. 230-Volt-Einspeisung mit direkter, mechanisch

geschitzter Zuleitung zum Ladegerat (Schutzklasse ll).

Hierdurch kann auf die Erdungspflicht (Kreuzerder) bzw. auf

eine Fl-Anlage verzichtet werden. SerienmaRige Anzeige

»Batteriestatus” in Verbindung mit Fahrzeugausstattung ,,piqung 75: MEINDI-Konsole mit
230-Volt-Energieeinspeisung. DEFA MiniPlug 230-Volt-Einspeisung.

NATO-Steckdose

Starthilfe-Steckdose in der Nahe des Batteriekastens positioniert. Optional mit verschie-
denen Anschluss- und Uberbriickungskabeln, z.B. NATO-NATO-Stecker oder NATO-
Krokodil-Anschlussklemmen. Langen jeweils 5 m.
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Onboard-Druckluftkompressor

Kompressor zur Drucklufterhaltung, fest im Fahrzeug montiert. VIAIR 450 CIG 24 V. Immer
dann, wenn aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine Druckluft von auRen eingespeist
werden kann (der Einsatz ist nur in geschlossenen, trockenen Rdumen zulassig)!

Stromeinspeisung 24 Volt

Stromeinspeisung 24-Volt-Ladestrom mit Feuerwehr-
Normstecker nach DIN 14690, der Strom wird von einer
stationaren Ladeanlage (nicht Teil der Lieferung) gewandelt
und direkt in das Bordnetz eingeleitet. Alternative Stecker
oder Stecksysteme (z.B. MagCode®). Anordnung im Einstieg
oder auf einer Tragerplatte links im Bereich hinter dem
Fahrerhaus verbaut.

Drucklufteinspeisung

Drucklufteinspeisung in einfacher Ausfiihrung. Druckluft-
anschluss-Stecker NW 7,2 vorne links im Einstieg,
Ausfiihrung mit Rickschlagventil analog den Aufbau-
richtlinien des LKW-Herstellers.

Abbildung 76: Energieeinspeisung 24 V
und Druckluft (einfache Ausfiihrung).
230 Volt-Unterverteilung mit Fehlerstrom-Schutz-

schalter (Fl)

Grundsatzlich wird ein FI-Schutzschalter immer dann ben6étigt, wenn im Fahrzeug eine 230-
Volt-Unterverteilung mit offenen Steckdosen zum Betrieb von verschiedenen Gerdten
montiert wird. Merke: Nicht benétigt wird ein FI-Schutzschalter, wenn an einer 230-Volt-
Einspeisung im Fahrzeug nur ein Ladegerat der Schutzklasse Il fest angeschlossen ist.

230 Volt im Fahrerhaus
230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 2 Stiick im Fahrerhaus
montierten Schuko-Steckdosen 230 Volt. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

230 Volt im Aufbau

230-Volt-Anlage (3,6 KW) mit VDE-Abnahme, bestehend aus z.B. 4 Stlick im Aufbau
montierten Schuko-Steckdosen 230 Volt (im Deckenbereich montiert), zum Laden von
auf Rollcontainern verlasteten Geraten. Komplett mit FI-Anlage und Unterverteiler.

Halleneinspeisekabel RETTBOX® ONE AIR
Anschlusskabel zur Montage in der Fahrzeughalle fiir Anschluss eines Fahrzeuges mit
RETTBOX® ONE AIR Einspeisestecker, erhaltlich in den Ldngen 4, 8, 12 m.

Halleneinspeisekabel DEFA MiniPlug

Anschlusskabel, Heavy Duty (orange, 3 x 2,5mm?), zur Montage in der Fahrzeughalle fir
Anschluss eines Fahrzeuges mit DEFA-Einspeisestecker, erhaltlich in den Langen 5, 10,
15m.
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Funktechnik

Funkvorbereitung mit Spannungswandler fiir 24-Volt-Anlage.
Separate Absicherung, Antennenkabel, Funkantenne mit
Revisionsoffnung im Dach. Montage eines anzuliefernden
Funkgerdates und Abgleich der Antennenanlage mit Mess-
protokoll. Ggf. Montage von beigestellten Ladehalterungen fiir
zusatzliche Handfunkgerate (aktiv oder passiv).

Die Standard-Montageposition der Funkanlage ist im MEINDL-
Konsolenkasten oder bei Fahrzeugen mit Stauraum-Klappen
hinter den Tlren in den dahinterliegenden Staurdumen.

Wir sind Sepura-zertifiziert.

Der Einbau erfolgt entsprechend der giiltigen Vorschriften und
Normen.

Funkgerat im Fahrzeug verbaut

Montage und Anschluss eines digitalen / analogen
Funkgerates ggf. inklusive eines externen Kartenlesers
flir die BSI-Sicherheitskarte. Funkhauptschalter uber
MEINDL CAN-Bus-Steuerung. Die Anordnung der
Bedienelemente und weiterer Komponenten erfolgt
nach Abstimmung in einer Baubesprechung am
Fahrzeug.

Handbedienteil mit fahrzeugspezifischer MEINDL-
Halterung

GroRRen Wert legen wir auf eine ergonomische
Anordnung des / der Handbedienteile gemaR Ihren
Anforderungen. Um hier perfekte Losungen zu bieten,
haben wir viele eigenentwickelte, fahrzeugspezifische
3D-Kunststoff-Formteile bzw. Edelstahlkonsolen im
Programm. Fiir Sonderlésungen konstruieren wir lhnen
die passende Halterung.

Zusatzausstattungen

Wir bieten Ihnen ein komplettes Programm von Zusatz-
und Sonderausstattungen wie: passive / aktive
Ladeschalen fiir HRT, Funk-Zusatzlautsprecher, Frei-
sprecheinrichtungen u.v.m.

Abbildung 77: Sepura-Zertifikat.

Abbildung 78: Montagebeispiel Funk.

Abbildung 79: Montagebeispiel
spezifische Halterung.

Abbildung 80: Funkzusatzlautsprecher
im MEINDL-Montagerahmen.
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Standardausstattung und Optionen
Nachfolgend sind wichtige Standardausstattungen und haufig gewahlte Optionen aufgefihrt.
Selbstverstandlich sind dariber hinaus weitere Sonderausstattungen lieferbar.

Unterbau (Hilfsrahmen)

Standard

Bestehend aus Stahl-Leichtbauprofilen, optimal auf den Fahrgestellrahmen abge-
stimmt, um eine niedrige Bauhdhe, minimales Gewicht und maximale Stabilitat
miteinander zu vereinen. Der Unterbau ist fiir optimalen Korrosionsschutz immer
feuerverzinkt. Optional kann der Hilfsrahmen zusatzlich zur Verzinkung in hochwertigen
LKW-Uni-Acryllacken, z.B. RAL 9005 (Tiefschwarz) oder in der Chassis-Farbe des Trager-
fahrzeuges, lackiert werden. Zusatzliche Konservierung mit speziellem zahelastischem
Schutzwachs im Unterbodenbereich.

Optional
Unterbau in Tieflader-Bauweise. Dadurch wird die Ladeflache um ca. 80 mm gegenulber
der Standard-Bauweise abgesenkt. Es ergibt sich wahlweise eine groRere Innenhdhe
oder eine geringere Gesamthohe. Quer- und Langstrager des Unterbaus sind auf einer
Hohe angeordnet. Bei Allradfahrzeugen ist dies fahrgestellabhdngig ggf. nur bedingt
moglich!

Boden
Standard
Bodenaufbau mit 25 mm (30 mm ab 15 t Gesamtgewicht) starken mehrschichtigen
Bodenplatten, Quertragerabstand soweit technisch moglich ca. 500 mm.

Tragfahigkeit des Ladeflachenbodens:
Flachenlast: 46 kN/m? (entspricht 4.690 kg/m?)
Radlast: 4,9 kN (entspricht 500 kg/Rad)

Optional

Ladeflachenboden kunst-
stoffbeschichtet mit einge-
arbeitetem Granulat fir
hochste  Rutschfestigkeit
(>R11). Farbe: Grau. Ex-
trem robuste und schlag-

feste Oberfldche. Abbildung 81: Ladefldchenboden kunststoffbeschichtet.

Heckportal

Das Heckportal ist generell in Palettenbreite ausgefiihrt. Heckrahmen verstarkt mit
Haltegriff zum Aufstieg, Dichtgummi seitlich links und rechts, passend fiir Ladebordwand.
Die LED-Mehrkammerleuchten werden oberhalb der Ladebordwand integriert. Zusatzlich
lassen sich auf Wunsch weitere Optionen integrieren: LED-Kennleuchteneckmodule,
Rickwartswarnsystem, Riickfahrkamera, Umfeldbeleuchtung usw.
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Seitliche Tiir (optional)
Stabile Ausfiihrung, bei Koffer- und Pritschenbauweise moglich. Seitentiiren sind vorne
angeschlagen, solider Tiirverschluss. Feststeller fiir Arretierung bei 180° Offnungswinkel.

Abbildung 82: Seitenttir hinten rechts (hier bei Kofferaufbau).

Komfort-Tiirfeststeller (optional)

MEINDL-Turfeststeller (unkaputtbar), hélt beidseits durch je eine Gasdruckfeder bei 90°
Offnungswinkel, zusatzlich bei 180° arretierbar.

Klapptritt fiir Seitentiir (optional)
Aufstieg zum Aufbau bei seitlicher Tir. Der Klapptritt kann nur abgeklappt oder
zusatzlich zum einfacheren Aufstieg auch ausgezogen werden. Stabile feuerverzinkte
Ausfihrung. Der Tritt ist seitlich mit einer in Fahrzeugfarbe lackierten Alu-Abdeckung
verkleidet. Die Griffe sind bilindig in die Verkleidung eingelassen.

Abbildung 83: Ausziehbarer Klapptritt fiir Aufbau-Zugang liber die Seitentiir.

2. Riickfahrkamera (optional)
Aufgrund der aktuellen Vorschriften ist als Fahrerassistenzsystem u.a. eine Riick-
fahrkamera vorgeschrieben und meist bereits ab Werk mittig am Fahrzeugheck verbaut.

Eine zusatzliche Kamera kann gemal Ihren Vorgaben montiert werden, z.B. im Lade-
raum zur Uberwachung beim Verlegen von Schlduchen.
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Manovrierscheinwerfer (optional)
2  Stick  LEDMandvrier-
scheinwerfer an den Aulien-
spiegelhalterungen bzw. im
Tur-/ Dachbereich. Die Be-
festigung erfolgt an fahr-
zeugspezifischen MEINDL-
Halterungen aus Edelstahl.
Zusatzliche Lackierung in Fah-
rerhausfarbe bzw. optional

pu Iverbeschichtet in Schwarz. Abbildung 84: LED-Manévrierscheinwerfer an den AufSenspiegelhalterungen.

Arbeitsstellenscheinwerfer (optional)

2 Stick LED-Arbeitsstellen-

scheinwerfer im Heckportal.

Die  Scheinwerfer  sind

schwenkbar  oben am

Heckrahmen montiert und

lassen sich nach innen oder Abbildung 85: LED-Arbeitsstellenscheinwerfer im Heckportal, schwenkbar.
auBen drehen. Achtung:

Einschréankung der lichten Durchladehohe! Schalter Ein / Aus hinten rechts in der Eckrunge.
Zusatzliche Schaltung Uber die Hubladebiihne (das Licht funktioniert nur bei gedffneter
Hubladebiihne).

Laderaumbeleuchtung (optional)
Der Laderaum ist mit zwei
Lichtbahnen mit mehreren
einzelnen  oder durchge-
henden Lichtelementen (LED)
versehen. Schalter Ein/ Aus

hinten rechts in der Eckrunge. Abbildung 86: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Planendach).

Zusatzliche Schaltung Uber die
Hubladebiihne (das Licht
funktioniert nur bei gedtffne-
ter Hubladebiihne!).

Optional Schaltung Giber einen
Tastschalter in Verbindung
mit automatischer Abschal-
tung nach einer bestimmten
Zeit. Abbildung 87: LED-Laderaumbeleuchtung (hier bei Ausfiihrung Kofferaufbau).
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Umfeldbeleuchtung (optional)

Umfeldbeleuchtung verschiedener Hersteller. Wir empfehlen LED-Streifenbeleuchtung,
diese ist abschnittsweise oder tiber den kompletten Seiten- und Heckbereich durchgehend
ausgefihrt darstellbar. Optimale Sicht bei geringem Strombedarf. Anordnung bei
Schiebeplanen-Ausfiihrung so, dass bei ganz vor- und ganz zurlickgeschobener, gedffneter
Plane die Lichtelemente nicht beeintrachtigt sind.

Umfeldbeleuchtung, Lichtpunkte, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfiihrung, 2 Stiick links
und 2 Stlick rechts, Labcraft Scenelite S16
(1872 Lumen, 18W pro Stiick).

Hinten: LED-Ausfihrung. 1 oder 2 Stlck
Labcraft Scenelite S16 (1872 Lumen, 18W

pro Sttick).
Abbildung 88: LED-Lichtpunkt, Labcraft Scenelite S16.

Umfeldbeleuchtung, Lichtstreifenelemente, z.B.:
Seitlich: LED-Ausfihrung, 2 Stlck links und 2 Stiick rechts, alternativ durchgangig, Fabr.
LDR (ca. 1.000 Lumen / 14 W pro Meter).

Hinten: LED-Ausflihrung. 1 Stiick mittig aufgesetzt, alternativ durchgangig, Fabr. LDR (ca.
1.000 Lumen / 14 W pro Meter).

Abbildung 89: LED-Lichtstreifenelemente Fabr. LDR, seitlich.

Unterflurbeleuchtung / Hinterradbeleuchtung

LED-Unterflurbeleuchtung, unterhalb des Aufbaus montiert. Leuchtet blendfrei den
Bereich um das Fahrzeug herum aus. Im Bereich der Hinterrader angeordnete
Lichtelemente helfen beim Rangieren.
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Lichtmast (optional)

FIRECO® LED-Lichtmast, pneumatisch ausfahrbar, elektrisch schwenkbare und neigbare
Scheinwerfer. Fernbedienung mit Kabel, Teleskopausschubhdhe ca. 2.500 mm. 4 Stick
LED-Scheinwerfer. Teleskopausschubhdhen sind von ca. 1.560 — 4.745 mm moglich.

Automatische Fahrposition: Sobald die Feststellboremse gel6st wird, schwenken die
Scheinwerfer automatisch in Ruheposition und der Lichtmast fahrt ein! Auf Wunsch 5 bzw.
10 km/h Abschaltung. Die Handbremse kann dabei gelost werden, ohne dass der Lichtmast
einfahrt. Der Lichtmast fahrt erst in Ruhestellung, sobald die vorgegebene Geschwindigkeit
Uberschritten wird. Dadurch kann der GW-L mit ausgefahrenem Lichtmast am Einsatzort
umgesetzt werden.

Abbildung 90: Lichtmast mit Fernsteuerung fiir alle Funktionen.

Unfalldatenspeicher (UDS)

Kienzle Unfalldatenspeicher, vergleichbar mit einer Blackbox im Flugzeug. Der Datenspei-
cher misst Beschleunigungen und Drehungen dreidimensional und erfasst Statussignale der
Fahrzeugelektronik, z.B. Geschwindigkeit, Bremse, Beleuchtung, Hupe, Sondersignal und
Blinker. Treten wahrend der Fahrt mit einem Fahrzeug spezielle Fahrsituationen auf (z.B.
heftige Beschleunigung, abruptes Bremsen oder Schleudern), werden diese Ereignisse
gespeichert. Die im Gerat abgespeicherten Ereignisse kdnnen mit Hilfe einer entsprechen-
den Software ausgelesen werden. Die Schnittstelle dazu wird in Abstimmung mit lhnen
leicht erreichbar positioniert.
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Staukasten (Optional)

Staukasten, PVC

PVC-Staukasten in den MaRen ca. 600 x 600 x 600 mm,
stabile Ausfiihrung mit unten umgreifenden Halterungen
und umlaufender Gummidichtung. Robuste, stabile und
kostengtinstige Lésung. Gute Wasserdichtigkeit auch bei
der Fahrzeugreinigung. Die Ausstattung mit Zwischen-
bdden ist moglich.

Staukasten als Traversenkasten

Bauform analog den Zugangsklappen der tiefgezogenen
Geraterdume beim GW-L2. Die Traversenkdasten sind je
nach Fahrzeugtyp und Rahmeniiberhang hinten
abgeschragt, um die Vorgaben in Bezug auf die
moglichen Béschungswinkel einzuhalten.

Abbildung 91: Staukasten — PVC.

Staukasten, Edelstahl mit Klappe

Edelstahl-Staukasten in den MaRen ca.
600 / 1.200 x 500 x 500 mm, stabile
Ausfihrung mit unten umgreifenden
Halterungen. Ausfiihrung mit nach unten
offnender Klappe oder seitlich 6ffnenden
Tiren. Die Ausstattung mit Zwischen-
boden, weiteren Einbauten und Be-/
Entliftung ist moglich. Sehr gute Wasser-

dichtigkeit auch bei der Fahrzeug- Abbildung 92: Staukasten — Edelstahl mit Klappe.
reinigung.

Staukasten, Edelstahl mit Rollladen

Staukasten aus nichtrostendem Metall in
den MalRen ca. 600 / 1.200 x 500 x
500 mm. Stabile Ausflihrung mit unten
umgreifenden Halterungen. Ausfiihrung
mit nach oben 6ffnendem Rollladen. Die
Ausstattung mit Zwischenboden, weite-
ren Einbauten und Be-/ Entliftung ist
moglich. Hoher Bedienkomfort. Einge-
schrankte Wasserdichtigkeit und Stau-

. Abbildung 93: Staukasten — Edelstahl mit Alu-Rollladen.
raumoffnung.

Staukastenbeleuchtung
LED-Innenbeleuchtung fiir Staukasten, automatisch geschaltet beim Offnen der Klappe.

SchlieBkontrolle
SchlieRiiberwachung Staukasten mit Anzeige im Fahrerhaus. Optional mit akustischer
Warnung beim Losen der Handbremse und nicht verschlossenem Staukasten.
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Fahrerhausausbau (optional)

Boden- / Tiirverkleidung

Fahrerhaus-Bodenverkleidung in Aluminium-Riffelblech
individuell auf den Fahrzeugtyp abgestimmt. Trittleisten
und Tirverkleidungen im unteren Bereich in Aluminium-
Riffelblech verkleidet.

Stauraum im Mannschaftsraum

Individuelle, fahrzeugspezifische Losungen, z.B. angefer-

tigte zusatzliche Staufacher, auch mit Innenverkleidung.

Umbau der ggf. vorhandenen hinteren Sitzbank zum

Staufach inklusive solider Verriegelung der Sitzfliche APbildung 94: Ausbau Mannschafts-
. raum — Bodenverkleidung.

gegen ungewolltes Hochklappen (z.B. bei einem Unfall).

Griffstangen

Sehr stabile Griffstangen in Signalfarbe (Gelb) fiir den
sicheren Einstieg in den Mannschaftsraum, jeweils links
und rechts einmal vertikal, einmal horizontal unter dem
Dach. Optional mit integrierter LED-Lichtleiste.

Zusatz-Innenbeleuchtung

Zusatzlich zur Innenbeleuchtung des LKW-Herstellers

sind neben zusatzlichen Einstiegs- und Innenbeleuch-

tungen in LED-Technik auch dimmbare / umschaltbare

Nachtbeleuchtungen (griin oder rot) lieferbar. Flexible

Leseleuchte an der A-Sdule fir den Beifahrer.

Sicherheits-Tipp:  Turinnenbeleuchtung mit einge-

lassenen LED-Spots zur Ausleuchtung des Einstiegs- Abbildung 95: Ausbau Mannschafts-
bereiches, Tirmarkierung LED-Rot fir die gedffnete Tlr. raum - Griffstangen.

Helmhalter, Ablagen, Kleiderhaken
Auf Wunsch liefern wir
Ihnen Einbauten wie Helm-
halter, spezielle Ablagen,
Konsolen, Staufacher fir
Ordner, Schubldden / Ar-
beitsflachen fur Laptop und
Kleiderhaken in stabiler
Bauweise. Die Verlastung
von Ausristungsgegen-
stainden kann auch in
speziellen Regalen fir
Stauboxen erfolgen. Alle
Einbaupositionen werden

zusammen mit  lhnen
Abbildung 96: Ausbau — Mannschaftsraum: Helmhalter, Ablagen, Kleider-

feStgeIegt- haken, Griffstangen, Zusatz-Beleuchtung.
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Fahrzeugspezifischer Kraftstofftank (optional)
MEINDL-Alu-Kraftstofftank in 3D-Sonder-
bauform — schafft Platz fiir moglichst groRRe
tiefgezogene vordere Geraterdume. Der bei
Staffelkabinen vom LKW-Fahrgestell-Herstel-

ler nicht genutzte Bauraum hinter den
Fahrzeugauftritten unter dem Fahrerhaus

wird hierbei zur Unterbringung unseres
Tanks genutzt. Fassungsvermogen ca. 120
Liter. Der Fillstutzen ist in gut erreichbarer
Hohe (geringfligig Uber Rahmenhdhe des
LKW) angeordnet. Fiir optimalen Korrosions-
schutz ist der Tank aulBen zusatzlich schwarz
pulverbeschichtet. Fir die Tankanzeige und

den Tankverschluss werden die Original- abbildung 97: MEINDL-Sonderkraftstofftank.
komponenten des Fahrgestelles verbaut.

Batterieanlage, platzsparend libereinander auf einem Auszug (optional)
MEINDL-Edelstahl-Batteriekasten in kompakter Bauweise — schafft Platz fir maoglichst
grolle, tiefgezogene Geraterdume. Bis zu 60 % Platzeinsparung gegeniiber den
serienmafBigen Batterieanlagen. Nach Ldésen von Sicherungsschrauben kann die
Batterieschublade fiir die untere, danach die fiir die obere Batterie ausgezogen werden.
Beide Batterien sind optimal zuganglich. Der ggf. vorhandene mechanische
Batterietrennschalter des Fahrzeugherstellers wird integriert. Die Front wird im Farbton
wie der Fahrgestellrahmen oder nach Wunsch, z.B. in RAL 3000 (Feuerrot), lackiert.

Abbildung 98: MEINDL-Batterieanlage mit Auszug.

Schleppschidkel
2 Stlick Schleppschakel nach DIN hinten.

®» Beachte: Die vorderen Schleppschakel miissen bereits ab Werk des Fahrgestellher-
stellers verbaut sein, da diese oftmals spezielle Rahmenverstarkungen erforderlich
machen, die nicht nachzuriisten sind!
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Maschinelle Zugeinrichtung

Grundsatzlich gibt es bei maschinellen Zugeinrichtungen die beiden Bauformen Trommel-
winden und Treibscheibenwinden (auch Spill- oder Capstan-Winden genannt), wie sie die
Firma Rotzler in der TREIBMATIC-Serie anbietet.

Bei Trommelwinden wird das Seil direkt auf eine Trommel
aufgewickelt und auch darauf gelagert — in mehreren
Lagen Uber- und nebeneinander. Dadurch verdandert sich
die effektive TrommelgréRe mit jeder Seillage, was beim
Einziehen von Seil zu abnehmender Zugkraft und
variierender Seilgeschwindigkeit fiihrt. Zudem liegt das
Seil unter Last direkt auf sich selbst auf, was zu Quetschung, héherem Verschleil? und
potenziellen Beschadigungen fuhrt. Das Einfahren des Seils muss stets unter Last erfolgen!

Treibscheibenwinden arbeiten hingegen nach dem
Einlagen-Prinzip: Das Seil wird Uber zwei gerillte Treib-
scheiben (Trommelpaar) gefiihrt, die die Zugkraft (iber
Reibung Ubertragen. Eine Klemmscheibe sorgt dabei fir
die erforderliche Vorspannung. Die eigentliche Zugkraft
wird durch die Schnlrung und Reibung zwischen den
beiden Spilltrommeln und dem Drahtseil erzeugt. Nach
dem Durchlaufen der Spillwinden wird das unbelastete
Drahtseil in einer Speichertrommel abgelegt.

Dadurch bleibt die Zugkraft und die Seilgeschwindigkeit
Uber die gesamte Seillange konstant, das Seil berlihrt sich
unter Last nicht selbst — der VerschleiR wird dadurch
deutlich minimiert.

Trommelwinde:
Vorteile: kostengiinstige Lésung (in Bauform als Vorbauwinde), einfacher Aufbau.

Nachteile: Seil muss mit Last eingezogen werden (Faustregel: ca. 10-20% der Nenn-
last), keine konstante Zugkraft und Seilgeschwindigkeit (dndert sich mit
jeder Seillage), groRerer Einbauraum erforderlich. Bei Ausfiihrung als
Vorbauwinde: ggf. Verlangerung der Fahrzeugldnge, Frontsensor (GSR)
ggf. nicht moglich! Seil kann in die unteren Seillagen einschniren,
hoherer Seilverschleil, Seillange abhangig von der Seiltrommel.

Treibscheibenwinde:

Vorteile: Seil kann lastlos eingefahren werden, konstante Zugkraft tber die ge-
samte Seillange, konstante Seilgeschwindigkeit, flexibler Einbau, da kein
Raum fir die Spulung benétigt wird, Drahtseil liegt immer auf dem
Trommelgrund, durch Rillen gefiihrt, geringerer Seilverschleily, das
ablaufende Seil wird in einer Speichertrommel unbelastet abgelegt,
flexible Seillange, nur abhangig von der Kapazitdt der Speichertrommel.

Nachteile: teurere LOsung, da technisch anspruchsvollere Konstruktion.
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An Geratewagen der Feuerwehr werden fiir anspruchsvolle Rettungs- und Bergungs-
einsatze verbreitet maschinelle Zugvorrichtungen vom Typ ROTZLER TREIBMATIC TR 030
verbaut. Diese Seilwinde ist als Treibscheibenwinde mit 2 Treibscheiben und einer
Speichertrommel aufgebaut. Die Nennzugkraft betragt 50 kN, die maximale Zugkraft 70 kN.

8];:

Abbildung 99: MEINDL 3D-CAD-Zeichnungsausschnitt mit montierter  Abbildung 100: Film: ROTLZER TREIBMATIC
Winden-Anlage. Ganz rechts unten die Speichertrommel mit Halterung. TR 030 - Seilfiihrung durch die Spillwinden.

Vorteile der Montage bei uns im Haus

Lieferzeit / Zeitersparnis: Wir montieren die von uns verkauften Winden selbst im
eigenen Haus. Bei uns verlangert sich durch eine Seilwindenmontage die Lieferzeit eines
Fahrzeuges nicht, denn wahrend der Einbau der feuerwehrtechnischen Ausstattung
erfolgt, montieren wir die mechanischen Komponenten der Windenanlage.

Qualitat: Die Seilfihrung zwischen Winde und Seilaustritt am Fahrzeug erfolgt geschitzt
in einem Edelstahlrohr. Optimale Positionierung der Winde durch 3D-CAD-Konstruktion.

Platzsparende Anordnung: Wir haben immer das Gesamtfahrzeug im Fokus. Das Ziel ist
es dabei stets, trotz Winde z.B. groStmogliche Staurdaume realisieren zu kénnen.

Abbildung 101: Links: Kabelfernsteuerung der ROTZLER TREIBMATIC TR 030. Mitte: Fahrzeugspezifische Halterungen
fiir die Radkeile. Rechts: Platzsparend angeordnete Speichertrommel und Spillwindeneinheit.

Hydraulikolkiihler

Nach DIN 14584 muss die Winde ,,bei vier Lastspielen je Stunde verwendbar sein“. Erfolgen
diese Lastspiele jedoch nicht wie im Ublichen Einsatz mit Pausen, sondern in direkter
Abfolge (z.B. bei Schulungen), dann ist ein aktiver Hydraulikdlkihler erforderlich.

Radkeile (ugs. Windenkeile)

Es sind mindestens 2 Stlick spezielle Radkeile nach DIN 14584 (GroRe 1 bzw. 2) am Fahrzeug
mitzufiihren. Es empfehlen sich dabei starre anstelle klappbarer Radkeile. Wir haben eine
Vielzahl von fahrzeugspezifischen Lésungen zur Unterbringung dieser groRen Radkeile.
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Schleuderketten

Schleuderketten, pneumatisch anklappend, 18-Strang-
Kettenradsatz. Hersteller VBG Onspot. Durch die Betatigung
eines Schalters auf dem Armaturenbrett wird ein mit Ketten
bestlicktes Rad abgesenkt, sodass es die Innenseite des
Reifens berihrt. Das mit Ketten bestiickte Rad wird durch
Reibung in Drehung versetzt, wodurch ausreichend
Fliehkraft erzeugt wird, um die Ketten nach auBen und

. . . Abbildung 102: Kettenradsatz.
unter den Reifen zu schleudern. Einsatz bei 2 — 50 km/h.

Schlauchdepot zum Verlegen von Schlauchen
Herausnehmbare Seitentrennwande, Lagerung von z.B. 2 x 500 m B-Schlauch, 2 Stiick

separate Tilren seitlich neben der Ladebordwand, Ladebordwand in schmalerer
Ausfiihrung.

Abbildung 103: Schlauchdepot links und rechts je in einer doppelten AufSenwand mit je einer separaten Hecktiir.

Gegensprechanlage

Gegensprechanlage zwischen Aufbau und Fahrerhaus.
Wenn die Gegensprechanlage eingeschaltet ist, hort der
Fahrer auf Knopfdruck die Person im Laderaum. Optional
kann eine zusatzliche Kameraanlage im Laderaum

positioniert werden.
Abbildung 104: Mikrofon und Taster im
Laderaum.

D-52 GW-L



D: Standardausstattung und Optionen

Markierung
- Konturmarkierung seitlich wei nach ECE 104.

- Konturmarkierung hinten gelb oder weilR nach ECE 104.

- Heckmarkierung hinten gelb, schraffiert (optional) nach DIN 14502-3,
gef. Ausnahmegenehmigung erforderlich.

Abbildung 105: Fahrzeugmarkierung.

Beschriftung (optional)
Ausfihrung gemal lhren Vorgaben, auch als vollflachige Beklebung.

Abbildung 106: Fahrzeugbeschriftung.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!

GW-L D-53
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.
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E: Technische Daten

Technische Daten

ZUIQSSUNG .ottt eiitee ettt et e e et e e s st e e s sabe e e s s s bbe e e e ssabaaeesssereeesns Entspricht der StVZO
o | o[ 2T U T4 o 1=T 6 =] [T PP USRS Fuso
Aufbauhersteller: ... Meindl Fahrzeugbau GmbH
Zuldssige Hochstgeschwindigkeit: .....coooviiiiiiiiiiiii e 50 km/h
ZUIESSIZES GOTAIIE: ..vviiiiiiiiee e e e e e taeeeeas 51%
MINAEStW BT EIMENEE: .. oo e e e e e e e e e e e e e e eeens 45 m3/min
Y194 o] -] 4 TP 5
(V1) 4 F= 1 0,2t
LOSCRWASSEIMENEE: ..vvteveeiiieiiiiiitireeeteeeeeieiitreeeeeeeeseesesbbraeeeeeeeseiasssrrereeesesssesssrssesesesssnnns 600 |
FahrzeugmaBe LXBXH: .....oooviiiiiiiiiiiieeeecc ettt e e e e 6,5mx2,48 mx25m
Y o Yo [T R (Yol (=] 0] o] o 1= 2,7m
LOSCRWASSEIPUMPE: ..uvtvveeiieeiiiiiiirreeeeeeeeeieiirirrereeeeesessssrreereeeesssesssreneees 300 I/min bei 10 bar

Fahrzeug in Segmente zerlegbar

Das Fahrzeug ist geeignet, im Untertagebetrieb eingesetzt zu werden. Das Fahrzeug und der
Aufbau sind so konstruiert, dass das Fahrzeug in einzelne Baugruppen zerlegt werden kann,
um mit einem Personenfahrstuhl nach Untertage transportiert werden zu kénnen.

Brandbekdampfungsfahrzeug unter Tage E-3



E: Ubersicht Gesamtfahrzeug

Ubersicht Gesamtfahrzeug
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E: Ubersicht Aufbau, links

Ubersicht Aufbau, links

Beladung

O O OO 0O O o o o o o o oo

Stromerzeuger

3x Leitungsroller
Nageleisen 800 mm
Rettungszylinder RZT2-1500
Rettungszylinder RZ1-850
Zubehorset Rettungszylinder
Vorschlaghammer
Bolzenschneider

2x Feuerwehraxt
Werkzeugkasten
Handbligelsage

Sabelsage

Winkelschleifer

Schleifkorb

0 Schnellangriffseinrichtung (fest
verbaut)

2x Feuerldscher PK10
Sammelstiick B-2C
Verteiler C-DD

4x Ubergangsstiick

2x Kupplungsschliissel
8x Druckschlauch

4x Gurtschlauchhalter
Mehrzweckstrahlrohr
Druckbegrenzungsventil
2x Turbospritze

O O OO0 OO0 OO0 o0 o o

1x Turbospritze Schaum inkl. 2x
Schaummittelbehalter
O Hydraulikaggregat

Brandbekdampfungsfahrzeug unter Tage E-5



E: Ubersicht Aufbau, rechts

Ubersicht Aufbau, rechts

Beladung

o

©O OO0 O OO O O0OO0OOoOOo

Oxylatorkoffer
Verbandkasten

Faltsignal

4x Blinkleuchte

1x Lichtsdaule Powermoon mit Netzteil
4x MULLER Quicklight LED50
4x Stativ

4x Handscheinwerfer

Lufter

Mehrzweckzug

2x Brechstange

2x Sandschaufel

StoRRbesen

O O OO0 O o o o o o o o o

Streuwagen faltbar
Glasmanagement-Set

2x Buiffelheber mit FuR, balligrund
2x FuRlagerplatte

Hebekissensatz in Transporttasche
Fillschlauch rot

Fillschlauch gelb

Steuerorgan

Druckminderer
Reparaturmaterial

4x Druckluftflasche

4x Unterbauschiebeblock

4x STAB-PACK

E-6 Brandbekampfungsfahrzeug unter Tage



E: Ubersicht Aufbau, hinten

Ubersicht Aufbau, hinten

Beladung

O Leiter auf Dach
0 Loschpumpe

Brandbekampfungsfahrzeug unter Tage E-7



E: Fahrzeugfotos

Fahrzeugfotos

Abbildung 1: Fahrzeuggesamtansicht von vorn.

Abbildung 2: Fahrzeuggesamtansicht von hinten. Gut erkennbar — die Unterteilung des Aufbaus in ein vorderes und
ein hinteres Segment.

E-8 Brandbekampfungsfahrzeug unter Tage



E: Detailansichten

Detailansichten

Abbildung 3: Detail — Verldngerung des Fahrerhauses, erforderlich zur Montage von 5 Stlick
MEINDL-Sitzen mit Dreipunktgurt und Lagermdglichkeit fiir Kreislaufatemgerdite.

Abbildung 4: Detail — MEINDL-Sitze fiir Kreislaufatemgerdt mit Dreipunktgurt.

Brandbekdampfungsfahrzeug unter Tage E-9



E: Transport unter Tage

Transport unter Tage

Abbildung 5: Endmontageplatz unter Tage.

Abbildung 6: Transport des Segmentes ,,Fahrerhaus” unter Tage.

E-10 Brandbekampfungsfahrzeug unter Tage



E: Transport unter Tage

Abbildung 7: Transport des Segmentes ,Fahrerhaus” unter Tage.

Abbildung 8: Baugruppen des Fahrzeuges in Segmenten unter Tage transportiert.

Brandbekdampfungsfahrzeug unter Tage E-11



E: Transport unter Tage

Abbildung 9: Fahrstuhl-Transport des Segmentes ,Fahrerhaus”. Eine spezielle MEINDL-Schwenkvorrichtung erlaubt

den Transport im Fahrstuhl in senkrechter Stellung und den Weitertransport in waagerechter Stellung (wegen der
geringen Tunnelhéhe).
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(Entspricht AGBF-Technik)
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.

F-2 ROCO



F: Geschichte

Geschichte

Wir fertigen eigene MEINDL-Rollcontainer
(ROCO) bereits seit 2005 — begriindet durch die
Anforderung, z.B. einen GW in einem Los mit
Rollcontainern liefern zu kdnnen. Durch unsere
eigene Fertigung konnten wir hier auf
Kundenwiinsche wesentlich flexibler reagieren.

Die erste Generation unserer Rollcontainer

wurde dabei in ,,Schalenbauweise”, bestehend

aus Laser-Schneid- und Kantteilen, gefertigt. Als

Bremse war eine Hebelbremse mit Edelstahl-

Rast-Bremsscheiben vorgesehen. Unsere Abbildung 1: MEINDL-Rollcontainer in Schalenbauweise.
Rollcontainer der ersten Generation haben wir fiir Sonderanwendungen immer noch im
Programm.

Konzept aktuelle Generation

Fir die Planung unserer zweiten Generation Rollcontainer haben wir im Jahr 2018 komplett
mit einem weil3en Blatt Papier begonnen. Wir haben den Markt analysiert und Feuerwehren
befragt. Dabei haben wir bewusst auf die Nachteile gangiger Rollcontainer geachtet.

Das A und O eines guten Rollcontainers ist die Bremse! Zwar sind mittlerweile sehr gute Lenk-
und Bremsrollen (auch mit Trommelbremse) als Industriestandard verfiigbar, die
Herausforderung ist es, die gegensatzlichen Parameter wie eine hohe Bremswirkung, die
gleichmaRBig an allen 4 Raddern wirkt, in Einklang mit geringen Bedienkraften zu bringen.

Unser Entwicklungsziel war eine Bremse,
gleichmaBig auf alle 4 Riader wirksam, ohne
Bowdenzige und ein Unterrahmen ohne auRen
sichtbare Bremsteile (die Bremsteile sind
geschitzt innen im Rahmen angeordnet).

Wir haben mehrere Versionen konstruiert und
als Prototypen gebaut, um diese unvorein-
genommen miteinander vergleichen zu
konnen. Die beste Konstruktion haben wir als
Basis unserer weiteren Entwicklungen gewahlt.
Gebaut wurden viele Prototypen fir Brems-
versuche, Langzeitversuche im Zeitraffer sowie
Handlingversuche. Dabei haben wir in den
spateren Phasen unsere Neuentwicklung
verschiedenen Feuerwehren zur Bewertung

présentiert Abbildung 2: Grundmodul der MEINDL-Rollcontainer.
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F: Bremse — Highlight der MEINDL-ROCO

Bremse — Highlight der MEINDL-ROCO

StandardmaRBig sind alle 4 Rollen als kombinierte Lenk- und Bremsrollen mit einem
Durchmesser von 200 mm als Hartgummirdader mit Trommelbremse ausgefiihrt. Unsere
Bremsiibertragung ist so ausgelegt, dass alle 4 Rader gleich stark angebremst werden konnen.

Rader mit Trommelbremsen sind deutlich teurer als die (ibliche verwandte Bremstechnik.
Merke: Nur durch die Trommelbremse und das gleich starke Bremsen aller 4 Rader lasst sich
ein hervorragendes Bremsverhalten erreichen. Die MEINDL ROCOs lassen sich auch mit
Nennlast von 500 kg auf einer maximalen Schrage sicher und dosiert abbremsen. Mit dieser
Bremse lassen sich langere Schragen sicher befahren!

Die Betatigung erfolgt durch eine zentrale, durchgehende, stabil dimensionierte Griffstange
mit geringen Haltekraften und guter Dosierbarkeit und wirkt (ber ein Gestange auf die im
Unterrahmen komplett innen! integrierte Bremstechnik. Daher ist der Rollcontainer absolut
unempfindlich gegen z.B. Stapler-Beladung oder Boden mit Astwerk etc.

Durch nicht vorhandene Bremsteile auBen am Unterrahmen ist unser Grundrahmen sehr gut
modular verdnderbar, da keine storenden Teile bei der individuellen Spezifikation
berlicksichtigt werden miissen.

Grundmodul
Auf dem vorhandenen Grundmodul lassen sich
alle tblichen Rollcontainer realisieren.

Aufgrund der Bauweise in Systemprofilen
lassen sich spezielle im Kundenwunsch
konstruierte Sonder-Rollcontainer darstellen.
Dabei werden |hre speziellen Wiinsche
berlicksichtigt. In der Planungsphase und der
Entwicklung kommen dabei aktuellste 3D-CAD-
Programme zum Einsatz.

In der Fertigung werden modernste Techniken
eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und
Kanttechnik, aber auch 3D-Drucktechnik fir
Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst
wenige Teile ,anzufertigen, sondern in CAD zu
entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit
exakt reproduzierbar.

. L. Abbildung 3: ROCO mit digitaler Verlastung der Beladung.
Zu verlastende Ausstattung wird dazu ,digital

verlastet” und entsprechende Halterungen zur Lagerung konstruiert. Fiir eine nahezu
fotorealistische Darstellung haben wir gingige Ausstattungen bis hin zu Werkzeugen wie
Hammer, Kabeltrommeln digitalisiert.
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F: Beispiele

Beispiele

Abbildung 4: Im GW-L verlastete Rollcontainer — konstruiert nach Vorgabe mit Lagerung der Beladung. Die Anordnung
der Beladung erfolgt vorab in 3D-Zeichnungen.

Abbildung 5: Im GW-L2 verlastete MEINDL-Rollcontainer. Durch komplette Zeichnungen inklusive Halterungen fiir die
Beladung kénnen Rollcontainer 1:1 nachbestellt werden. Ein Anpassen an die Beladung ist dabei nicht erforderlich.
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F: Beispiele

Abbildung 6: Anordnung MEINDL-Rollcontainer im GW-L verlastet. Hier in U-Anordnung mit Mittelgang, dadurch ist
die Beladung aller Rollcontainer zugdinglich.

Abbildung 7: MEINDL-Rollcontainer sind voll kompatibel mit Kerl JF-Schnellspannern. Dadurch, dass keine

Betdtigungsteile der Bremse liberstehen, kénnen die Rollcontainer in sehr geringem Abstand zueinander angeordnet
werden.
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F: Beispiele

Abbildung 8: MEINDL-Rollcontainer ,Box“ mit einer abklappbaren oberen Seitenwand und der Option
,Stapleraufnahme”.

Abbildung 9: Detail — Nach innen versetzte vordere Lenkrollen, dadurch kénnen sich die Lenkrollen beim
Entnehmen der Rollcontainer nicht an der Seitenwand festfahren, Sicherung der Rollcontainer mit Kerl JF-
Schnellspannern.
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F: Beispiele

Abbildung 10: Detail — Konstruktionsansicht des Grundrahmens der MEINDL-Rollcontainer: Die Teile der
Bremsiibertragung zu allen 4 Rddern verlaufen geschiitzt innen in den Léngstrdgern des Grundrahmens.

Abbildung 11: Detail — 3D-Konstruktionsansicht MEINDL-Rollcontainer ,1x Plattform” mit Beladung.
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F: Auftragsabwicklung

Auftragsabwicklung

lhr Rollcontainer — entworfen und gebaut nach lhren individuellen Anforderungen
Jeder unserer Sonder-Rollcontainer wird individuell nach Kundenwunsch entworfen,
geplant und gefertigt. Dabei werden lhre speziellen Wiinsche bericksichtigt. In der
Planungsphase und der Entwicklung kommen aktuellste CAD-, 3D-CAD- und FEM- (Finite-
Element-Methode zur Festigkeitsberechnung) Programme zum Einsatz. In der Fertigung
werden modernste Techniken eingesetzt: insbesondere Laser-, Schneid- und Kanttechnik,
aber auch 3D-Drucktechnik fiir Kunststoffteile. Unser Ziel ist es, moglichst wenige Teile
y,anzufertigen”, sondern in CAD zu entwickeln. Dadurch sind Bauteile jederzeit exakt
reproduzierbar.

Viel Wert legen wir darauf, Ihren Rollcontainer genau entsprechend Ihren Bedurfnissen und
Anforderungen zu gestalten. Dies erreichen wir durch eine starke Kundeneinbindung im
Auftragsfall.

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR lhren Wiinschen —im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen. 3D-Zeichnungen konnen Sie auch mittels einer zur Verfligung gestellten
Software betrachten.

So sind in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch Details und ggf. verlastete
Beladung u.A. eingezeichnet.

Ausschreibungsempfehlungen
Verlangen Sie:

®» Kippsicherheitsnachweis.

®» Konstruktionszeichnungen lhres Rollcontainers zur Freigabe in 2D und in 3D — ggf. mit
eingezeichneten Beladungsgegenstanden.

®» 4-Rad-Trommelbremse in Kombination mit 4 Lenkrollen (2 Stiick mit arretierbarer
Lenkung).

®» Durchgehende Griffstange, mit geringen Haltekrdaften und guter Dosierbarkeit,
gleichmaBig wirksam auf alle 4 Rader! (Wichtig, denn z.T. sind Rollcontainer am Markt,
bei denen nur 2 Rader Gber die Griffstange und die anderen 2 Rader liber eine separate
Feststelleinrichtung gebremst werden).

®» Bremse —ohne dullerlich sichtbare Bremsteile im unteren Grundrahmen integriert. Die
komplette Ubertragung ist geschiitzt und unsichtbar im Grundrahmen zu integrieren.
Dadurch ist der Rollcontainer besonders unempfindlich gegen dulRere Beschadigung
(Stapler, Hindernisse etc.).

®» Gestangebremse ohne (!) Bowdenzug.

®»  Freidrehend” angeordnete Lenkrollen (kein Verhaken an der Aufbauseitenwand).
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F: Datenblatt

Datenblatt

Die nachfolgenden Daten dienen lediglich der Information — in Ausschreibungen gelten die
dort angegebenen Daten!

Grundmafle
Standard
Rollcontainerlange: 1.200 mm
Rollcontainerbreite: 800 mm
Optional

Auf Wunsch kdnnen Sondermalle realisiert werden.

Gewichte
Zuldssige Gesamtmasse: 500 kg
Tatsdchliche Gesamtmasse: Ab 61 kg (ROCO Grundmodul).
Gewichtsreserve / Nutzlast: Ausstattungsabhangig.
Bauweise

Aluminium-Systemprofil-Bauweise mit in den unteren Langtragern verlaufenden
Bremsiibertragungselementen.

Bremse
4-Rad-Trommelbremse in Kombination mit 4 Lenkrollen (2 Stick mit arretierbarer
Lenkung). Gestangebremse ohne Bowdenziige. Durchgehende Griffstange, mit geringen
Haltekraften und guter Dosierbarkeit, gleichmaRig wirksam auf alle 4 Rader.

Ausstattung

Standard
- Geeignet zur Arretierung durch Kerl JF-Schnellspanner, ansetzbar Gber die gesamte
Bauhdhe des Rollcontainers.

Optional
- Stapleraufnahmen unterhalb des Rollcontainers.

- Kranaufnahmeosen.

- Verlastung beigestellter Beladung.

Dariiber hinaus lassen sich lhre Sonderwiinsche realisieren!
Sprechen Sie uns an — Wir freuen uns auf Sie!

F-10 ROCO



F: Angebotszeichnung

Angebotszeichnung

Abbildung 12: Angebotszeichnung MEINDL-Rollcontainer Grundrahmenansicht.
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F: Angebotszeichnung

DETAIL &
MABSTAB 1:2

Abbildung 13: Angebotszeichnung MEINDL-Rollcontainer. Beispielzeichnung, wie Sie diese zur Freigabe erhalten.
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L: 3D-Zeichnungen & Filme

(Musterzeichnungen als Beispiele und Filme)

Musterzeichnungen
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Hinweis zu Ausschreibungen

Giiltigkeit
Bitte beachten Sie, dass nach Drucklegung dieser Broschiire Anderungen im Sinne des
technischen Fortschrittes moglich sind.

Rechtliche Hinweise

Die nachfolgenden Links zu Informationen dirfen nicht an Dritte im Sinne von
Mitbewerbern weitergegeben und auch nicht veréffentlicht werden (z.B. Verbreitung tGber
soziale Medien).

Die Links zu Fahrzeugzeichnungen sind z.T. aus rechtlichen Grinden nur temporar
verfligbar — sollte sich eine gewtlinschte Zeichnung nicht betrachten lassen, sprechen Sie
uns bitte an, wir senden lhnen dann gerne einen aktuellen Link.
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L: Unsere Arbeitsweise

Unsere Arbeitsweise

Im Auftragsfall erstellen wir die komplette Aufbauzeichnung in 3D. Daraus erstellte 2D-
Zeichnungen werden zur Freigabe an Sie herausgegeben. Die 3D-Zeichnung erhalten Sie zur
Visualisierung (siehe nachfolgende Beispielzeichnungen).

Unsere Baubesprechungen finden auch mit Hilfe von VR und AR statt, hier kann der Aufbau
oder der Abrollbehélter bei Ihnen oder bei uns in der Fahrzeughalle stehend in 1:1 vorab
betrachtet und ggf. begangen werden.

Grundsatzlich erfolgt die Auslegung und Konstruktion gemaR Ihren Wiinschen — im Bereich
des technisch Darstellbaren. Dabei erhalten Sie in der Planungsphase 2D- und 3D-Entwurfs-
zeichnungen, die dann in spateren Baubesprechungen detailliert besprochen werden. So sind
in den freizugebenden Fertigungszeichnungen dann auch ggf. Details wie Schalter,
Steckdosen, EDV-Anschliisse usw. eingezeichnet.

Bei den nachfolgenden Musterzeichnungen handelt es sich um Projekte, die so im Kunden-
auftrag gefertigt wurden. Wir wiinschen Ihnen viel Spald beim Erkunden der nachfolgenden
Beispielzeichnungen. Ist der von Ihnen gewiinschte Aufbau nicht dabei — sprechen Sie uns
gerne an.

Virtuelle Tour bereits fiir die Planung

Projektplanung neu definiert: Interaktive 360°-Tour bereits in der Planungsphase!

Als etablierter Hersteller von Wechselladerfahrzeugen, Abrollbehédltern und Gerate-
wagen wissen wir, dass im Einsatz jede Sekunde z&hlt. Perfekte Planung und ein tiefes
Verstandnis flir das zukiinftige Fahrzeug oder den Behilter sind daher essenziell fiir jede
Feuerwehr.

Bisher waren hochpréazise CAD-Zeichnungen und statische Renderings das Mal} aller
Dinge. Doch wir gehen einen entscheidenden Schritt weiter — denn wir sind liberzeugt:
Sie sollen lhre Losung nicht nur auf Planen sehen, Sie sollen sie erleben!

Interaktive 360°-Panoramen
Wir freuen uns, lhnen eine brandneue Serviceleistung prasentieren zu diirfen: Die
Visualisierung lhrer individuellen Losungen als virtuelle 360°-Tour!

Was bedeutet das fiir Sie?
e Mittendrin statt nur dabei: Betrachten Sie Ihren geplanten Behalter interaktiv. Sehen
Sie sich um und bewegen Sie sich virtuell um das Objekt herum oder sogar hinein.

e Volle Transparenz: Priifen Sie jedes Detail der CAD-Planung — von der Position der
Ausriistung Uber die Ergonomie der Bedienelemente bis hin zur Aufteilung von
Steckdosen und Lichtschaltern —in einer realistischen Umgebung.

e Uberall verfiigbar: Die virtuelle Tour ist mobilgerdteoptimiert. Egal ob auf Ihrem
Smartphone, Tablet oder Desktop-PC —Sie bendtigen lediglich einen Internetzugang,
um das fertige Konzept erleben zu kénnen.
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L: Unsere Arbeitsweise

e Schnelle Entscheidungen: Die realitditsnahe Darstellung minimiert Riickfragen und
beschleunigt den Freigabeprozess, sodass lhr dringend bendtigtes Equipment
schneller in den Dienst gehen kann.

Diese Technologie ist mehr als nur ein schones Gimmick. Sie ist ein leistungsstarkes
Planungswerkzeug. Sie hilft Ihnen, sich ein klares Bild zu machen, die Funktionalitat zu
bewerten und die optimale Losung fur die spezifischen Anforderungen lhrer Feuerwehr
zu gewahrleisten.

e Keine Missverstandnisse mehr durch zweidimensionale Plane.
e Maximale Sicherheit in der Planungsphase.

e Echte ,Begehbarkeit” der geplanten Losung.

Beispiel: Virtuelle Tour am AB Besprechung einmal in der Planungsphase
und einmal nach Fertigstellung — vergleichen Sie!
=>» Klicken Sie in der gedffneten Anwendung auf die weillen
Punkte, um lhren Standort zu dndern.

Planungsphase: Zeichnungsbasierte 360°-Tour

Nach Fertigstellung: Fotobasierte 360°-Tour
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L: Virtuelle Touren

Virtuelle Touren

Beispielfotos einer virtuellen Tour um und durch einen MEINDL-Abrollbehdlter

AB Besprechung:

Abbildung 1: Screenshot virtuelle Tour — Ansicht von oben.

Klicken Sie in der gedffneten An-
wendung auf die weilen Punkte, um
lhren Standort zu &andern. Sie
springen dadurch zu unterschied-

lichen Kamerapositionen.

Wenn Sie die virtuelle Tour mit Ihrem
Handy oder Tablet starten, kdnnen
Sie sich (sofern durch ihr Gerat
unterstitzt) durch Schwenken und
Drehen des Gerdtes wie in der

richtigen Welt umsehen.
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L: Virtuelle Touren

Abbildung 2: Screenshot virtuelle Tour — Ansicht aus dem Eingangsbereich in den Besprechungsraum.

Abbildung 3: Screenshot virtuelle Tour — Ansicht in den Besprechungsraum.
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L: Virtuelle Touren

Beispiele:

Abbildung 4: virtuelle 360°-Tour AB Logistik (Kofferaufbau) mit Vertikallift.

Abbildung 5: virtuelle 360°-Tour AB Besprechung / Aufenthalt mit Person.

Abbildung 6: virtuelle 360°-Tour AB Betreuung mit Ausgabeklappe, Nivellier-

system mit Kurbelwinden und mit Person.
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L: Virtuelle Touren

Abbildung 7: virtuelle 360°-Tour AB Hygiene mit Schwarz- / Weif3-Bereich.

Abbildung 8: virtuelle 360°-Tour AB Hygiene mit Toilette.

Abbildung 9: virtuelle 360°-Tour AB Atemschutz mit fester Heck-Umhausung.
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L: VR/AR-Vorschau mit dem Handy

VR/AR-Vorschau mit dem Handy

Erleben Sie schon jetzt einen ersten Ausblick in unsere 3D-Welt — direkt mit lhrem
Smartphone.

®» Technische Voraussetzungen: Android XR mit Google-Chrome-Browser.

Baubesprechungen finden bei uns auch mit Hilfe von VR und AR (Augmented Reality) statt,
dabei konnen Sie mittels 3D-Brille den spateren Aufbau betrachten bzw. auch dort
hineingehen.

Als Vorschau dazu kénnen Sie die beiden nachfolgenden Beispielprojekte mit lhrem Handy
erkunden:

Platzieren Sie den Aufbau als 3D-Modell virtuell auf eine Flache —im von Ihnen gewiinschten
MaRstab. Sie konnen den Abrollbehélter z.B. auch im Mal3stab 1:1 in lhre Fahrzeughalle stellen
und diesen drehen oder sich darum herum bewegen und auch hineingehen.

- Klick!

Abbildung 10: AB Logistik in AR-Betrachtung in eigener
Umgebung.

Abbildung 11: AB Logistik als Pritschenaufbau mit Vertikallift.

Abbildung 12: AB Besprechung mit Innenausbau.
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L: 3D-Musterzeichnungen

3D-Musterzeichnungen

Wie kann ich 3D-Zeichnungen von MEINDL betrachten?

Grundsatzlich konnen Sie unsere Zeichnungen mit dem PC oder einem Handy / Tablet
betrachten. Ein Handy / Tablet bietet den Vorteil, dass Sie den Aufbau mit 3D-Effekten wie
AR/VR betrachten kdnnen.

Modelle kénnen Sie direkt im Browser betrachten, ohne ein Programm herunterzuladen.
Hier haben Sie selbst viele Moglichkeiten der
Betrachtung: Sie kénnen Schnittlinien selbst
definieren (um Modelle im Schnitt
anzusehen), Sie kénnen sich
Explosionsansichten anzeigen lassen und
zum Teil auch Kamera-walk-around-
Ansichten generieren (die Ansicht links ist so
entstanden). Hierbei konnen Sie sich per
Kameraperspektive frei um einen Aufbau
herum und auch hinein bewegen.

Projektphase:

In der Projektphase eines Aufbaus erhalten Sie einen Link zur Zeichnung lhres Aufbaus.
Bei den nachfolgenden Musterzeichnungen ist jeweils der QR-Code zu scannen. Wir
benutzen hierzu je nach Zeichnung verschiedene Betrachter:

Autodesk® Fusion fiir die Betrachtung von Aufbauzeichnungen mit eingezeichnetem
LKW. Hier ist zu beachten, dass der Link ggf. aus rechtlichen Griinden nur fir eine
eingeschrankte Zeitdauer giltig ist. Sollten Sie eine der nachfolgenden Muster-
zeichnungen nicht mehr o6ffnen

konnen, senden wir |hnen gerne

einen aktuellen Link.

Wichtig: Offnen Sie eine Zeichnung
mit Fusion, ist zwingend ,Continue in
Browser” anzuklicken.

SolidWorks® eDrawings Viewer fiir die Betrachtung aller anderen Aufbauten. Hier
offnet sich direkt das Zeichnungsmodell, ohne dass Sie eine weitere Auswahl treffen
miussen. Mit diesem Betrachter stehen lhnen noch mehr Funktionen zur Verfiigung. So
konnen, sofern vorhanden, einzelne Baugruppen ausgeblendet, MaRe abgenommen
werden und einiges mehr. Finden Sie es heraus!

Sie konnen die nachfolgenden Zeichnungen auch am PC betrachten. Scannen Sie bitte
dazu den Link und senden diesen per E-Mail an lhre Adresse weiter.
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L: Musterzeichnungen Abrollbehalter

Musterzeichnungen Abrollbehalter

Abbildung 13: 24113052 Abrollbehdlter AB Logistik als Kofferaufbau mit
Seitentiir und Stirnwandregal.

Abbildung 14: 24113041 Abrollbehdlter AB Atemschutz mit elektrischem
Schiebedach, ausziehbarer Komforttreppe mit selbstaufstellendem Geldnder
und Podest sowie mit ausklappbarer, fester Umhausung des Bereiches unter

der Heckklappe mit Zugang durch eine Tiir. Dieser Bereich kann auch beheizt
werden.

Abbildung 15: 20112588 Abrollbehdlter AB Besprechung / AB Fiihrung als
Erweiterung zu einem ELW-1 mit autarker Stromversorgung und Lichtmast.
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https://meindl-hameln.de/images/geschuetzt/2402412_AB_Atemschutz/0021816-1.html
https://meindl-hameln.de/images/geschuetzt/2002171%20FW%20Wesseling/0006615.html
https://meindl-hameln.de/images/geschuetzt/2402415%20Datteln/0022472.html

L: Musterzeichnungen Abrollbehalter

Abbildung 16: 18112389 AB Mobile Wache mit Besprechungsraum,
Funkarbeitsplatz, Kiichenzeile mit flieSfendem Woasser, Bad mit Keramik-

Waschbecken und -Toilette, Hauswasserwerk mit Frisch- und Abwassertank
sowie autarker Stromversorgung.

Abbildung 17: 20112598 AB ELW 2. Die kompletten Vorgaben fiir einen ELW 2
in einem Abrollbehdilter vereint. Hier rdumlich getrennt: 4 Funk-Arbeitspldtze,

Besprechungsraum, Serverraum und Gerdteraum. Alles aus einer Hand — von
der ersten Schraube bis zur Inbetriebnahme.

Abbildung 18: Detail — Selbst definierter Schnitt durch den Behdlter.
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https://meindl-hameln.de/images/geschuetzt/181612%20FW%20Hannover%20Mobile%20Wache/181612-100.html
https://meindl-hameln.de/images/geschuetzt/20112598-AB-EL2_NeustadtAisch/0008704.html

L: Musterzeichnungen Geratewagen

Musterzeichnungen Geratewagen

Bei den nachfolgenden Zeichnungen handelt es sich um projektierte Auftrage. Zu einigen
finden Sie Fotos direkt auf unserer Homepage. Bei Interesse zu einem Produkt senden wir
Ihnen gerne Zeichnungsmaterial in 2D mit MaRen sowie gerne auch Detail-Fotos zu, die nicht
auf unserer Homepage zu sehen sind.

Die Links zu Fahrzeugzeichnungen sind z.T. aus rechtlichen Griinden nur temporar verfligbar
— sollte sich eine gewilinschte Zeichnung nicht betrachten lassen, sprechen Sie uns bitte an,
wir senden lhnen dann gerne einen aktuellen Link.

Abbildung 19: 2203426 Gerdtewagen GW-L, Aufbauausfiihrung: Pritschenaufbau.

Abbildung 20: 2110530-2 Gerdtewagen GW-L, Aufbauausfiihrung: Kofferaufbau.
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https://meindlhameln.autodesk360.com/g/shares/SH286ddQT78850c0d8a42185cd84a026f272
https://meindlhameln.autodesk360.com/g/shares/SH286ddQT78850c0d8a4c6acef3ce42af927

L: Musterzeichnungen Geratewagen

Abbildung 21: 2010504 Gerdtewagen GW-L2, abgesetzte Bauweise fiir héchste Geldnde-
tauglichkeit, Aufbauausfiihrung: Kofferaufbau.

Abbildung 22: 2010507 Gerdtewagen GW-L2, abgesetzte Bauweise fiir héchste Geldnde-

tauglichkeit, Aufbauausfiihrung: Kofferaufbau mit seitlich demontierbaren festen Schlauchfdchern
und einzelnen Schlauchtiiren links und rechts der Ladebordwand.
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https://meindlhameln.autodesk360.com/g/shares/SH286ddQT78850c0d8a47c0e1f3917b53ebf
https://meindlhameln.autodesk360.com/g/shares/SH286ddQT78850c0d8a4f527eed748f56c2a

L: Filme

Filme
Bitte scannen Sie den QR-Code, um unsere Filme auf YouTube anzusehen.

Abbildung 23: 18112425-1 Abrollbehdilter AB Logistik. Présentiert von Lars Meindl mit Erkldrung
der wesentlichen Eigenschaften und Funktionen. PS: Vieles gilt auch fiir andere Behdltertypen wie
das Lademanagement usw.

Abbildung 24: 19112555 Abrollbehdlter AB Atemschutz. Behdilterpriifung nach DIN 14505. Nach
DIN 14505 gilt fiir Abrollbehdlter mit Kofferaufbauten, dass der AB u.a. folgenden Verschrénkungs-
belastungen standhalten muss: vorn einseitig unter jedem Langtréger 100 mm, hinten einseitig
unter jeder Rolle 200 mm. Tiiren, Rollladen, Klappen und bewegliche Einbauten (z.B. Schiibe)
milissen sich einwandfrei betdtigen lassen. Bleibende Verformungen oder sonstige Schéden diirfen
nicht auftreten. Merke: Insbesondere durch vollfldchige Heckklappen wird die Konstruktion sehr
hoch belastet! Diese Priifung erfolgt von uns in dhnlicher Form auch bei Gerdtewagen.
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https://www.youtube.com/watch?v=L1nTKKWd0AU
https://www.youtube.com/watch?v=Ukcp0FWof3g&t=40s

L: Ausschreibungsempfehlungen

Abbildung 25: 20112635 AB Abrollbehdlter Hygiene. Prdsentiert von FeuerwehrWilli®. Durch den
verbauten Vertikallift hélt dieser Abrollbehdlter neben der Hygiene- auch eine Logistikkomponente
vor.

Ausschreibungsempfehlungen
Fordern Sie 3D-Entwurfszeichnungen zur optimalen Planung lhres neuen Fahrzeuges oder
Abrollbehalters:

»Interaktive virtuelle Tour zusditzlich zu den individuellen Zeichnungsdaten
(2D/3D) bestehend aus 360°-Renderings der individuellen Planung zur
Betrachtung im Browser auf einem Endgerdt nach Wahl. Dieser soll auch als
Link zur Verfiigung stehen, damit dieser durch alle Beteiligten auf
Auftraggeberseite eingesehen und gepriift werden kann.”

Die Baubesprechung soll auch mit 3D-VR-Brille stattfinden, dabei soll der Abrollbehalter oder
das komplette Fahrzeug mit montiertem Aufbau betrachtet werden kénnen. Hierdurch soll
sichergestellt werden, dass Anbauteile wie Sondersignalanlage und Geradterdume optimal
positioniert werden.

Weiterhin soll hierdurch sichergestellt werden, dass der Anbieter entsprechend dem
technischen Standard 3D-Konstruktionsmoglichkeiten einsetzt, die erst eine optimale
Auslegung des Gesamtfahrzeuges ermoglichen.
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